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1. UVOD A ZADANI

Doprava je nezbytna pro rozvoj ekonomiky a spolecnosti. Zaroven je ale také doprava jednim z nejvétsich
zdroju emisi sklenikovych plyn(. Proto je nezbytné hledat feSeni, ktera zmirni nezadouci vlivy dopravy, ale
zaroven nebudou mit negativni vliv na ekonomiku a mobilitu obyvatel.

Doprava v klidu (staticka doprava) je nedilnou a dlleZitou soucéasti planovani dopravy ve méstech. Vyznacuje
se vyznamnou prostorovou naroc¢nosti a ma nezastupitelnou roli pfi komplexnim feSeni zajisténi mobility.
Jako sluzba nabidkového charakteru, kterou je nezbytné vyznamné organizovat, se postupné stava zdsadnim
problémem mést.
Pro predmétné uzemi byly definovany tii hlavni cile feseni:

= zajistit bezpecné parkovani co nejvétsiho poctu rezidentl, abonentl a kratkodobych navstévniki

mésta
= zavést efektivni systém parkovani dlouhodobych navstévnik(l a zaméstnancl mésta v pfijatelné

dochéazkové vzdalenosti
= koordinovat feSeni dopravy v klidu se zdméry rozvoje cyklistické dopravy.

Dokumentace je tvorena Analytickou ¢asti a Navrhovou ¢asti. Pfedmeétem Analytické ¢asti je shromazdéni a
analyza dostupnych informaci a podklad(i o stavu a tendencich vyvoje.

V analytické casti je provedeno vyhodnoceni stdvajicich podminek mobility, analyza obsahuje vyhodnoceni
dopravniho prizkumu dopravy v klidu z hlediska nabidky a poptéavky a z nich vyplyvajicich rizik jak Uzemnich,
tak i dopravnich, které je nutné resit.

Navrhova ¢ast obsahuje rozbory Uzemi, poctu obyvatel, vyvoje automobilizace, dale feSeni ve vztahu ke
koncepci cyklistické dopravy. V zavéru je predloZen prehled prioritnich krok( rozvoje cyklistické dopravy,
vcetné jeho harmonizace s rozvojem statické dopravy.
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2. CHARAKTERISTIKA POPTAVKY PO MOBILITE

2.1  VYMEZEN[ RESENEHO UZEMI

Koncepce dopravy v klidu je vyhotovena pro zajmové Gzemi mésta Usti nad Orlici, v informativni mite jsou
hodnoceny vazby na okolni mésta a obce. Mésto Usti nad Orlici plIni funkci pfirozeného spadového centra
pro $irsi Uzemi, zajistuje viechny dalezité okresni a regionalni funkce. K 31.12.2018 bylo ve mésté evidovano
zhruba 14,2 tisic obyvatel. Hranice mésta a vymezené Uzemi dokladaji 2 nasledujici obrazky.
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Obrdzek 1: Hranice mésta Usti nad Orlici

Obrdzek 2: Vymezeni feseného tzemi mésta Usti nad Orlici na zdkladé s¢itacich obvodti

Spravni obvod obce s roziitenou plisobnosti (SO ORP) Usti nad Orlici zahrnuje celkem 16 obci, dle Ceského
statistického tradu (CSU) s priblizné 26,4 tisic obyvateli (k 31.12.2018).
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Rozhodujicimi obcemi v rémci ORP Usti nad Orlici z hlediska poctu obyvatel jsou nasleduijici:

=  Dolni Dobrou¢ 2577 osob
= Libchavy 1758 osob
»  Usti nad Orlici 14196 osob.
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Obrdzek 3: Vymezeni tizemi SO ORP Usti nad Orlici /zdroj: CSU

K rozvoji mésta prispiva vyhodna geografickd poloha, méstem prochazi silnice 1/14, kterd jiznim smérem
prochazi méstem Ceska Trebova a navazuje na silnici 1/43, severnim smérem kF¥izuje silnici I/11 a zajistuje
vazbu na mésta Rychnov nad KnéZznou a Nachod. Komunikacni skelet mésta doplniuji silnice 11/315 a 11/360 a
vybrané dileZité mistni komunikace (MK). Z hlediska regionalnich i dalkovych vazeb je vyznamna Zeleznicni
doprava, méstem prochazi |. Zelezni¢ni koridor, trat 010 (Praha-) Kolin-Ceskd Tiebovd se 2 stanicemi na Gzemi
mésta, Usti nad Orlici a Usti nad Orlici mésto. DileZita je rovné? zelezniéni trat 024 Usti nad Orlici-Mlynicky
dvar ve sméru Letohrad, Lichkov.
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Obrdzek 4: Sirsi izemné dopravni vazby ORP Usti nad Orlici /zdroj: RSD

2.2 INVENTARIZACE PODKLADU

Vychozi podklady

»  Uzemni plan mésta Usti nad Orlici

= Koncepce méstské cyklistické dopravy v mésté Usti nad Orlici
= (CSU Krajska sprava Pardubice

=  MD CR, MV CR, registr vozidel

*  Prlzkum dopravy v klidu, UDIMO, bfezen 2019

= Data parkovaciho systému za rok 2018, 2019

UzEMNI PLAN MEsTA UsTi NAD ORLICT

Zastupitelstvem mésta Usti nad Orlici byl vydan Uzemni pldn Usti nad Orlici dne 25.09.2017, ktery nabyl
ucinnosti dne 18.10.2017.
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Obrdzek 5: UP mésta Usti nad Orlici; vykres koncepce dopravy, vyfez aktudlini verze

2.3 OBYVATELSTVO A STRUKTURA, PODNIKATELSKA AKTIVITA

V ramci kapitoly je popsan demograficky vyvoj obyvatel, pocet a struktura obyvatel, véetné odhadu dalSiho
demografického vyvoje, zejména ve vztahu ke starnuti populace.

STAV A VYVOJ OBYVATELSTVA

Ke dni 31.12.2018 bylo, dle statistiky CSU, ve mésté Usti nad Orlici evidovano celkem 14196 obyvatel. V na-
sledujicim grafu je doloZzen dlouhodoby vyvoj poctu obyvatel.
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Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Usti nad Orlici
(zdroj: CSU, stav k 31.12.)
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Graf 1: Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Usti nad Orlici

Za uvedené obdobi 1995-2018 dosahl celkovy ubytek 1072 obyvatel, prGmérnd zména v demografii
predstavuje Ubytek kolem 47 obyvatel za rok. Od roku 2000 poklesl pocet obyvatel o pfiblizné 5,9%,
v poslednich 4 letech je znat stagnace poctu obyvatel. Upozoriiujeme, Ze v letech S¢itani lidu, dom( a byt
(SLDB) dochazi ke korekcim poctu obyvatel, vysledny tbytek za sledované obdobi se tak dle €SU muze lisit.
V rdmci ORP Usti nad Orlici Ize sledovat dlouhodobou stagnaci ve vyvoji poétu obyvatel, k 31.12.2008 bylo
evidovano 26635 obyvatel, ke dni 31.12.2018 pak 26384 obyvatel.

VEKOVA STRUKTURA OBYVATEL

Z celkového poctu 14196 obyvatel mésta Usti nad Orlici ke dni 31.12.2018 spadalo do vékové kategorie 0-14
let zhruba 14% obyvatel, v produktivnim véku 15-64 let bylo celkem 63% obyvatel a v poproduktivnim véku
nad 65 let pak 23% obyvatel. Vékovou strukturu mésta Ize hodnotit jako znacné starnouci, index stati 157,0
vyrazné prevy$uje prdmér v ramci ORP Usti nad Orlici, krajsky i celorepublikovym priimér, které ¢ini
134,6/126,5/resp. 123,2.

Poznamka: Index stafi-pocet osob ve véku 65 a vice let na 100 osob ve véku 0-14 let.

Vékové slozeni obyvatelstva
(stavk 31.12.2018)

Mésto/Vékova kategorie 0-14 let 15-64 let 65+ let Celkem Vék
Usti nad Orlici 2057 8909 3230 14196 43,9
Podil 14,49% 62,76% 22,75%

Tabulka 1: Vékové sloZeni obyvatel mésta Usti nad Orlici, stav k 31.12.2018
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Vékové sloZeni obyvatelstva ve mésté Usti nad Orlici
(Zdroj: €SU, stav k 31.12.2018)

Graf 2: Vékové sloZeni obyvatel mésta Usti nad Orlici, stav k 31.12.2018
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Obrazek 6: Hustota zalidnéni dle SO (dle SLDB 2011)
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DEMOGRAFICKA PROGNAZA MESTA UsTl NAD ORLICI DO ROKU 2030

Cesky statisticky Gfad vytvaii demografické progndzy pouze na urover Ceské republiky a krajd, resp. oblasti.
Podle CSU, Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050, bude mit Pardubicky kraj v roce 2030 celkem
508,5 tisic obyvatel oproti odhadu pro rok 2018, kdy se predpokladalo 514,5 tisic obyvatel. Primérny vék se
z plvodnich 42,7 let zvySuje na 45,7 let a index stafi dosahuje hodnoty 182,3. Uvedeny odhad predstavuje
pokles zhruba 1,2%.

Za uvedeného predpokladaného poklesu kolem 1,2% by mohlo mit mésto Usti nad Orlici k roku 2030 zhruba
14 tisic obyvatel. Tento odhad nezohlediiuje budouci migracni trendy, presto nabizi alespori ramcovou
predstavu o mozném demografickém vyvoji mésta. Pro potieby dopravniho planovani a vyhledovy rok 2030
doporucujeme vychdzet ze stabilizovaného poctu obyvatel mésta na Urovni 15 tisic osob.

PODNIKATELSKA AKTIVITA

Jednim z faktord, které ovliviiuji trh prace a zaméstnanost v Uzemi, je Uroven podnikatelského prostredi.
To ma vliv na rozvoj mistniho hospodafstvi, ekonomiky a zaméstnanosti. Celkem bylo k 31.12.2018 ve mésté
registrovano 3517 podnikatelskych subjektli, mira podnikatelské aktivity dosahla hodnoty kolem 248
podnikatelskych subjektd na 1000 obyvatel, coZ jen o malo méné nei je primér Ceské republiky s 271
podnikatelskymi subjekty na 1000 obyvatel.

— ooy X
E— S TATISTICKY Vefejna databaze
 URAD

Wiastni tabulka z VDB
Mejnovejsi data

Usti nad Orlici {okres Usti nad
Orici}

Pofet ekonomickych subjektd Celkem '’ 3517
Obchodni epolef nosti celkem ™! 433
Z toho 16
akciove
spoletnosti’/
DruZstva' 5
Statni
podniky”!
Fyzickeé osoby soukromi podnikatels 2 397
podnikajici dle
Fivnostenskeho
zakona'
zemedsSlsti i
podnikatele’!
soukromi 248
podnikatelé
podnikajici dle

jinych zakond "
Poznamky
"I Obdobi: 31.12.2018
% Obdobi: 31.12.2014

Tabulka 2: Pocet ekonomickych subjektii v obci Usti nad Orlici /zdroj: CSU

Ramcové rozloZeni podnikatelskych subjekt(i, pravnickych osob, na Gzemi mésta Usti nad Orlici je zfejmy
z nasledujicich 2 obrazkd.
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OpenStreelMap contributors

Obrdzek 8: Podrobnéjsi rozmisténi subjektd prdvnickych osob na tzemi mésta Usti nad Orlici /zdroj: Kurzy.cz
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2.4  MOTORIZACE/AUTOMOBILIZACE, HISTORIE A VYVO)

Registrovana vozidla, motorizace a automobilizace v ORP Usti nad Orlici, stav k 1. 1. 2019
(pocet registrovanych vozidel)

Stav k 1.1.2019
Pocet registrovan\'(ch vozidel, motorizace a automobilizace v ORP Usti nad Orlici

Pocet vozidel v izemi ORP Usti nad Orlici
Pocet registrovanych vozidel 21551

Pocet motorovych vozidel 18057
Jednotlivé druhy motorovych vozidel ORP Usti nad Orlici
Osobni automobily 12606
Ndkladni automobily 1426
Motocykly 3274
Autobusy 147
Traktory 528
Ostatni motorova vozidla 76

Tabulka 3: Pocet registrovanych vozidel v ORP Usti nad Orlici, stav k 1.1.2019 /zdroj: CRV MV, MD

Pozndmka: Udaje byly pfevzaty z Centrdiniho registru vozidel Ministerstva dopravy (CRV MV, MD), stav k 1. 1. 2019; druh
ostatni motorovd vozidla obsahuje specidlni automobily, tahace a ostatni vozidla.

Registrovana motorova vozidla v ORP Usti nad Orlici
(zdroj MD CR, Centralni registr vozidel, stav ke dni 1.1.2019

@ Osobni automobily mNakladni automobily
OMotocykly OAutobusy
m Traktory o Ostatni motorova vozidla

Graf 3: Podily registrovanych motorovych vozidel v ORP Usti nad Orlici k 1.1.2019

Stuper motorizace v rdmci povéiené obce s rozsifenou pasobnosti Usti nad Orlici (16 obci — 26384 obyvatel)
ke dni 1. 1. 2019 ¢inil 1:1,46 (tzn., 1 motorové vozidlo pfipadalo na 1,46 obyvatele), resp. 684,4 motorovych
vozidel/1000 obyvatel. Stuperi automobilizace dosahl ke dni 1. 1. 2019 hodnoty 1:2,01 (tzn., 1 osobni
automobil pripadal na 2,01 obyvatele), resp. 477,8 osobnich automobil(l na 1000 obyvatel.

Pro srovnani uvadime statistické Gdaje ke stupni automobilizace za celou CR k 1. 1. 2019 (zdroj: MV, MD, CSU
a Eurostat). K uvedenému datu bylo evidovano v CR zhruba 10,65 mil. obyvatel a registrovano bylo celkem
5,56 mil. osobnich vozidel. Stuper automobilizace tak dosahl drovné 521,7 osobnich vozidel/1000 obyvatel,
co? je ve srovnéni s automobilizaci v ORP Usti nad Orlici o zhruba 9,2 % vice. Naptiklad v sousednim Rakousku
v roce 2014 pripadalo na 1000 obyvatel pfiblizné 547 osobnich vozidel.

12
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VYVOJ AUTOMOBILIZACE V RAMCI ORP UsTi NAD ORLICI

Uvedené statistické udaje dokladaji trvaly rlst automobilizace, z nasledujiciho grafu Ize odedist, Ze od 1. 1.
2011 do 1. 1. 2019 (obdobi 8 let) doslo v ramci ORP Usti nad Orlici ke zvy$eni automobilizace o pFiblizné
19,8%, coz predstavuje primérny rocni narlst zhruba 2,3%, pficemZz za posledni rok vzrostl stupen
automobilizace pouze o priblizné 1,1%. Uvedené statistické Udaje dokladaji trvaly rlst automobilizace,
prestozZe za posledni rok doslo ke zvy3eni pouze o pfiblizné 1,1 %, za doloZené obdobi vychazi primérny rocni
nardst auto-mobilizace zhruba 2,3 %.

Vyvoj automobilizace v ORP Usti nad Orlici
(zdroj MV a MD CR, Centralni registr vozidel, stav ke dni 1.1.)
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Graf 4: Vyvoj automobilizace v ORP Usti nad Orlici, stav k 1.1. daného roku /zdroj: CRV MV, MD

Pozndmka: Udaje byly prevzaty z Centrdiniho registru vozidel MV a MD CR, stav k 1. 1. daného roku. Data k 1. 1. 2013
nejsou k dispozici z divodu prevodu registru vozidel z MV na MD CR

2.5 PREPRAVNI VZTAHY, VNEJSI RELACE

Kapitola byla zpracovana z podkladii Ceského statistického uradu, SLDB 2011. Data predstavuji denni
dojizdku a vyjizdku do zamé&stnani a $koly. Souhrnna denni dojizdka z jinych obci do mésta Usti nad Orlici
dosahuje celkového poctu 2606 osob, z toho do zaméstnani 1957 osob a do Skoly 649 osob. V rdmci okresu
Usti nad Orlici dojizdi denné do mésta Usti nad Orlici 2277 osob, z jiného okresu Pardubického kraje 197 osob
a z jinych krajd CR dojizdi 132 osob.

Souhrnna dennf vyjizdka mimo hranice mésta Usti nad Orlici ¢ini celkem 1203 osob, z toho do zaméstndni
945 osob a do 8koly 258 osob. V ramci okresu Usti nad Orlici vyjizdi denné z mésta Usti nad Orlici 858 osob,
do jiného okresu Pardubického kraje vyjizdi 185 osob a do jiného kraje CR vyjizdi 160 osob.

Nejvétsi objemy dojizdky z obci do mésta Usti nad Orlici (tabulka vlevo) a vyjizdky do obci z mésta Usti nad
Orlici (tabulka vpravo) jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach, pficemz nejvétsi dojizdka byla zjiSténa z obce
Ceska Trebova, 384 osob a nejvétsi vyjizdka rovné? do obce Ceska Trebovd, 226 osob.
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SLDB 2011 - Usti nad Orlici, dojizdka

Obec vyjizdky ZamskoDen
Ceska Trebova 384
Libchavy 167
Dolni Dobrou¢ 145
Letohrad 125
Chocen 117
Hndtnice 106
Dlouha Tfebova 101
Brandys nad Orlici 92
Soucet 1237

Zdroj: CSU, SLD

B 2011

SLDB 2011 Usti nad Orlici-vyjizdka

Obec dojizdky ZamskoDen
Ceska Trebové 226
Libchavy 150
Pardubice 115
Letohrad 90
Soucet 581

Tabulka 4: Seznam obci s nejvétsi denni dojizdkou (vlevo) a vyjiZzdkou (vpravo) do zaméstndni a Skoly
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(Cesky statisticky ufad, SLDB 2011)
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Graf 5: Prehled denni vyjizdky a dojizdky do zaméstndni a skoly podle tuzemniho c¢lenéni
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Koncepce dopravy v klidu ve mésté Usti nad Orlici

3. PRUZKUM DOPRAVY V KLIDU

Hlavnim cilem dopravniho prizkumu v centru mésta a navazujicim Gzemi bylo stanovit pocty vozidel podle
jednotlivych uzivatelskych skupin v ramci sledovaného pracovniho dne.

V lokalité vicepodlazniho bydleni Hylvaty byl dopravni prlizkum zaméren na zjisténi v jakém rozsahu parkujici
a odstavend vozidla spliuji a dodrzuji platnou legislativu danou zdkonem 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich.

V podminkach mésta Usti nad Orlici byly prizkumy statické dopravy zaméreny na:

a) parkovani vozidel v oblasti centra mésta a prilehlého okoli; oblasti A-E
b) odstavovani vozidel ve vicepodlazni bytové zastavbé, sidlisté Hylvaty; oblast F

3.1.1  PRUZKUM UZEMI CENTRA MESTA A PRILEHLEHO OKOLI

Préizkum statické dopravy na Uzemi centra a pfilehlém okoli mésta Usti nad Orlici se uskuteénil v Gtery, dne
5.3.2019, v ¢asovém rozsahu 5-20 hodin. Z dlivodu stanoveni objemU zdkaznickych (poptavkovych) skupin
statické dopravy byl prlzkum proveden zaznamem registracnich znacek (RZ) vozidel (dfive statni poznavaci
znacka). Registracni znacky byly zaznamenavany v hodinovych intervalech.

Vozidla byla rozdélena do 2 skupin:
= osobnivozidla, véetné dodavek
= nakladni vozidla bez dalSiho déleni.

V souladu se zadanim bylo vymezené Gzemi pro sledovani statické dopravy konzultovano a projednano
s objednatelem. Vymezené Uzemi bylo rozdéleno na celkem 6 samostatnych oblasti, ve kterych se uskutecnil
dopravni prizkum. Nasledujici obrazek doklada vymezené uzemi prizkumu, resp. oblasti A az F.

DuleZité upozornéni: v dobé dopravniho prizkumu bylo parkovisté Hradecké predmésti (Perla) uzavieno,
ztohoto dlivodu lze povaZovat stdvajici realitu ptiznivéjsi, nez ukazuji vysledky prlzkumu parkovani,
predevsim v pfipadé parkovdni na komunikacich.

15



Koncepce dopravy v klidu ve mésté Usti nad Orlici

Obrdzek 9: Oblasti pruzkumu statické dopravy v centru mésta, prilehlém okoli a v sidlisti Hylvdty (podrobnéji v pfiloze)

Z nasledujiciho grafu lze odvodit, Ze v poctech vozidel prevlada parkovani/odstavovani uzivatelské skupiny
obyvatel (1675 vozidel v 5 hodin rano), nasledovana skupinou zaméstnanec (749 vozidel v 11 hodin
dopoledne). Celkova maximalni poptavky 2130 vozidel byla zjisténa v 10 hodin dopoledne, zdkaznické
skupiny obyvatel a zaméstnanec tvoti podil zhruba 81%, coz ¢ini v Uhrnu 1725 vozidel. Maximalni poptavka
v 10 hodin je déle tvorfena 304 vozidly kratkodobych navstévnikd (cca 14%), 101 vozidly dlouhodobych
navstévnikd (cca 5%). Absolutné maximalni poptavku tvofi uZivatelskd skupina obyvatel s po¢tem 1675
vozidel po 5 hodiné. Celkem bylo provedeno 29455 zaznam pfi zjiSténych 7105 jedinecnych RZ. Primérna
doba parkovani dosahla cca 4,1 hodin, ta odpovida spiSe dlouhodobému parkovani vozidel se zastoupenim
uzivatelskych skupin obyvatel a zaméstnanec.
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VYHODNOCENi PARKOVANI - oblasti celkem
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Graf 6: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za sledované tuzemi celkem

Ve vSech sledovanych oblastech se vice méné opakuje zastoupeni jednotlivych uzivatelskych skupin jako
v pfipadé celkového vyhodnoceni. Vyraznéjsi odliSnosti Ize vysledovat pfedevsim v oblastech C a D, jadrové
Uzemi centra mésta, kde jsou ve vétsi mife zastoupeny uZivatelské skupiny kratkodoby a stfednédoby
navstévnik a zaméstnanec, znatelné nizsi podil tvori skupina obyvatel. Primérna doba parkovani v oblastech
C a D vychazi 2,4 hodiny, resp. 3,0 hodiny, coz potvrzuje vyraznéjsi zastoupeni kratkodobého a dlouhodobého
parkovani. | v téchto oblastech je vSak zretelnd uZivatelskd skupina obyvatel, coZ signalizuje potiebnost
rezidentniho parkovani.

Naopak v oblastech A, B, E a F dominuje uZivatelska skupina obyvatel, s odstupem pak zaméstnanec a
nejmensi objemy vozidel pFislusi skupindm kratkodoby a strednédoby navstévnik. V pripadech oblasti A/E Ize
navic vysledovat vliv jddrového Uzemi centra mésta, kdy s ohledem na nedostate¢nou nabidku se vozidla
uzivatelské skupiny zaméstnanec presouvaji dale od jadrového Gzemi. V oblastech A/E byla zjisténa priimérna
doba parkovani 3,9 hodiny, resp. 3,7 hodiny, priimérna délka parkovani odpovida vlivu jadrového Gzemi
centra mésta. V pripadé oblasti B/F, kde prevazuje uzivatelska skupina obyvatel, vychazi primérna doba
parkovani 6,2 hodin, resp. 5,7 hodin
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Graf 7: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za oblast A
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Graf 8: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za oblast B
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VYHODNOCENi PARKOVANI - oblast C
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Graf 9: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za oblast C
VYHODNOCENi PARKOVANI - oblast D
250
200
150
g B Zaméstnanec
N
g mmm Dlouhodoby navstévnik
]
’;5’ s Kratkodoby navitévnik
100 - I Obyvatel
~—Nabidka mist
50 -
0 4
5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Hodina

Graf 10: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za oblast D
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VYHODNOCEN{ PARKOVANI - oblast E

50 -+

600
500
400
g I I I I I I I _ZaméStnanec
N
S 300 mmm Dlouhodoby navstévnik
@
E mmm Kratkodoby navstévnik
mm Obyvatel
= Nabidka mist
200 I I I I I I I
100 I I I I I I I
0
6 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Hodina
Graf 11: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za oblast E
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Graf 12: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za oblast F
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3.1.2  PRUZKUM OBLASTI S VICEPODLAZNI BYTOVOU ZASTAVBOU HYLVATY

Pro potfeby hodnoceni izemi s vicepodlazni bytovou zastavbou byl proveden dopravni prizkum odstavovani
vozidel v lokalité Hylvaty s cilem definovat nabidku a poptavku, predevsim pak pocet vozidel odstavenych
v rozporu s legislativou. Dopravni prizkum byl proveden ve ¢tvrtek 5.3.2019 po 20 hodiné vecer.

Obrdzek 10: Oblast pruzkumu odstavovadni vozidel v obytné lokalité Hylvdty, ¢dst oblasti F

Také zde musi byt nabidka a poptavka v rovnovaze, rozhodujici jsou vozidla, ktera nedodrzuji platnou
legislativu tykajici se parkovani a odstavovani vozidel. Souhrnna poptavka ve sledované lokalité Hylvaty
dosahla 241 zaparkovanych a odstavenych vozidel. Z celkové poptdvky bylo evidovano 61 vozidel
zaparkovanych a odstavenych v rozporu s legislativou, coZ predstavuje zhruba 25% vozidel. Z téchto vozidel
vyrazné prevaZzuje stani na komunikacich, kde je dovolen obousmérny provoz, konkrétné se jedna o ulice
Poricni a Trebovska. Vysledné hodnoceni odstavovani vozidel (vecerni obdobi) je doloZeno v nasledujicim
grafu.

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Hylvaty
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Graf 13: Bilance nabidky a poptdvky v lokalité Hylvaty
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4. ANALYZA DOPRAVY V KLIDU

Z obecného pohledu musi byt bilance nabidky a poptavky v rovnovaze. V oblasti centra mésta a navazujicim
Uzemi se jednda o objektivnim a efektivnim pridéleni vefejného prostoru jednotlivym uZivatelskym skupindam,
priCemz diraz se klade na rezidentni parkovani. Zasadni je pak dodrZovani platné legislativy, kdy nedostatky
se v rozhodujici mite tykaji parkovani a odstavovani vozidel v blizkosti kfiZzovatek, pfechod( pro chodce a mist
pro ptechazeni, coz s ohledem na nedostatecna rozhledova pole zvysuje riziko vzniku dopravni nehody.

V lokalité vicepodlazniho bydleni Hylvaty je rozhodujici v jakém rozsahu parkujici a odstavena vozidla splniuji
a dodrzuji platnou legislativu danou zakonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Podle
znéni §25 odstavec 3) je stani a zastaveni dovoleno za uvedenych podminek — ,,P¥i stani musi zlstat volny
alespon jeden jizdni pruh sSiroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pfi zastaveni musi zlstat volny alespon
jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy“. Toto ustanoveni garantuje dopravni dostupnost
vozidel HZS, resp. vozidel I1ZS obecné.

Analyza dopravy v klidu byla, stejné jako prlizkumy dopravy v klidu, samostatné resena jako

a) Parkovani/odstavovani vozidel v oblasti centra mésta a navazujicim Gzemi
b) Odstavovani vozidel v oblasti s vicepodlazni bytovou zastavbou, lokalita Hylvaty.

4.1 OBLAST CENTRA MESTA A NAVAZUJICI UZEMI

Pro potieby zjisténi stavu a rozloZeni poptdvky byl v oblasti centra mésta navazujicim Uzemi proveden
celodenni prizkum parkovani a odstavovani vozidel. Podrobnéji o vysledcich v kapitole 3.1.1.

Obrdzek 11: Oblasti prizkumu statické dopravy v centru a navazujicim tzemi mésta Usti nad Orlici
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Graf 14: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za sledované tzemi celkem
Mésto Usti nad Orlici, sledované oblasti, maximalni hodina 10:00 hod.
Vychozi poptavka soucasného stavu (komunikace, plochy; zdroj: databaze, priizkumy)
Oblast Pocet vozidel ve skupinach uZivatell Celkem Celkem max
uzemi Obyvatel Navstévnik Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max. vozidel :
A 100 55 12 116 213 283 396
B 347 26 19 103 547 495 695
C 36 105 35 107 66 283 313
D 49 78 23 83 98 233 282
E 223 30 10 209 372 472 621
F 227 10 2 125 379 364 516
Celkem 982 304 101 743 1675 2130 2823

Pozndmka: sloupec "Obyvatel max." reprezentuje poptdvku v 5h rano

Tabulka 5: Poptdvka parkovdni podle uZivatelskych skupin, maximdlni obsazeni v 10 hodin dopoledne

Systém parkovani a odstavovani vozidel v centru mésta a navazujicim tzemi (oblasti prizkumu C, D, ¢astecné
pak oblast A) odrazi urbanistickou strukturu izemi a jeho funkce. Je zde zastoupena administrace, méstské
sluzby, kulturni a spolecenské aktivity, obchodni, komeréni a ubytovaci sluzby, vyznamna v Uzemi je rovnéz
funkce bydleni. DileZita je rovnéz provazanost pési zény v ulici T. G. Masaryka s prostorem Mirového namésti
a navazujicich komunikaci. Tato znacna koncentrace a pestrost aktivit vyvolavd komplikace v rozsahu a
organizovani nabidky, kterd ve své podstaté musi zahrnout vSechny uzivatelské skupiny parkovani a
odstavovani vozidel. Z doloZzenych grafll a tabulky je zifejmé, Ze pro oblasti C a D jsou rozhodujicimi
uzivatelskymi skupinami zaméstnanec, ndvstévnik a obyvatel pfiblizné v rovnocennych poctech vozidel.

Nabidka dopravy v klidu ve vefejném prostoru zajmového uzemi

= Regulované parkovani na plochach a komunikacich ve smyslu Nafizeni mésta Usti nad Orlici &islo
3/2017 o placeném stani na mistnich komunikacich. Zakladem méstského parkovaciho systému je
princip placeného stani v nejvice vytizenych lokalitach.

=  Méstska zachytnad parkovisté nezpoplatnéna M. R. Stefanika, Jilemnického, Moravskd, Hradecké
Predmaésti (Perla), véetné ulice Spindlerova, v omezeném rozsahu pak parkovisté Okruzni a Albert.

= Soukromé parkovaci plochy neveiejné jako napF. Jilemnického, Tvardkova nebo Cs. armady, ptipadné
dalsi.
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* Nezpoplatnénd parkovaci stani (vyznacend i nevyznacend) v ulicich jako napf. ulice M. R. Stefanika,
Husova, Pickova, Jilemnického, 17. listopadu, Cs. armady a fada dalich, kde parkuji vozidla, ktera
nejsou systémem regulace resena.

Regulované parkovadni

Zakladem parkovaciho systému mésta Usti nad Orlici je regulace parkovani ve smyslu Nafizeni mésta Usti nad
Orlici ¢islo 3/2017 o placeném stani na mistnich komunikacich. Nastaveni systému cen ma za cil regulovat
parkovani ve prospéch kratkodobého stani. Zény zarazené do parkovaciho systému jsou uvedeny v pfilozené
mapé.

Orientac¢ni mapa pro parkovaci systém
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Obrdzek 12: Rozsah systému placeného stdni na MK ve mésté Usti nad Orlici /zdroj: Mésto Usti nad Orlici

Oblast placeného stani ve mésté Usti nad Orlici je Gzemné vymezena dle doloZeného obrazku, ceny parkovani
a nezbytné organizacni a provozni podminky jsou stanoveny jiz zminénym Narizenim a Cenikem.
Provozovatelem sluzby po technické a organizacni strance je méstska spole¢nost Tepvos, spol. s r.o. Ve své
podstaté se jednd o kombinovanou nabidku pro kratkodobé parkovani vozidel a omezenym feSenim
rezidentniho/abonentniho parkovani vozidel bydlicich a firem ve vymezenych 4 zdénach. Kratkodobé
parkovani je feseno v rozhodujici mife PA, vyjimkou je zavorovy systém u OrlickolUstecké nemocnice, se
sazbami dle ceniku, rezidentni/abonentni parkovani formou parkovacich karet. Nabidka obsahuje
v omezeném rozsahu také formu kratkodobého stani s parkovacim kotou¢em zdarma v trvani max. 30 minut,
resp. 60 minut dle lokalit.

Odhadujeme, Ze celkova nabidka zpoplatnénych stani, v ramci oblasti placeného stani, predstavuje 351 mist
v tomto ¢lenéni:

= Mirové namésti 60 stani
= ulice Hakenova 27 stani
= ulice Smetanova, Utad préace 37 stani
= ulice T. G. Masaryka 25 stani
* ulice Délnicka 70 stani; (v€. parkovisté u 0SSZ)
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* ulice Na Stépnici 36 stani
= ulice Cs. Armady 18 stani
= ulice Cs. armady (u nemocnice) 48 stani; max. obsazeni 217 vozidel/24 hod.
= ulice Wolkerova 30 stani.

Nedostatky systému jsou ziejmé jiz z dolozeného obrazku vymezeného Uzemi, pfedné jeho nekomplexnost
(neudplnost) v reSeném Uzemi, kdy mezi jednotlivymi oblastmi nebo v Uzemich navazujicich na tyto oblasti
neexistuje regulace Zadna. Dle dopravniho prizkumu se v téchto Uzemich soustfeduji zejména vozidla
uzivatelské skupiny zaméstnanec. DalSim nedostatkem je prednostni orientace systému na kratkodobé
parkovani, pricemz dle prizkumu tvofi ve Spickové hodiné tato skupina zhruba 35%, pti zapocitani max. poctu
vozidel obyvatel pak jen 31% z celkové poptdvky. Orientace by se méla prednostné rozsitit o uzivatelské
skupiny obyvatel a zaméstnanec, obyvatel ve smyslu vétsi Gzemni a organizacni ochrany, zaméstnanec ve
smyslu doplnéni nabidky parkovani v prijatelné dochdzkové vzdalenosti. Z dfive dolozenych bilanci poptavky
je zfejmy celkovy nedostatek parkovacich mist, nabidka jen velmi omezené resi parkovani obyvatel a
zaméstnanc(, ktefi pak omezuji rezidentni parkovani v feSeném Uzemi.

Z analyzy dat parkovaciho systému vyplyvd, Ze pro celou oblast zpoplatnéného stani v dobé od 7 do 17 hod.
(pracovni den od 1.1.2018 do 4.9.2019) dosahuje prlimérna obratkovost uzivatel(, ktefi zakoupili parkovaci
listek, hodnoty 6 aZ 7 vozidel/hodinu. Tento segment uZivatell obsazuje v rdmci oblasti zpoplatnénych stani
cca 23% az 26% celkové nabidky. Celkovou obratkovost/obsazenost zény placeného stani Ize diky existenci
rezidentnich/abonentnich parkovacich karet a vozidlim, kterd nedodrzuji platnou legislativu urcit az
podrobnym dopravnim prizkumem. Nasleduje vytah nejdalezitéjsi clankd z platného Naftizeni a Ceniku.

SEZNAM MISTNICH KOMUNIKACI

nebo jejich Gsekd (podle £l 1 odst. 2 tohoto nafizeni), ve mésté Usti nad Orlici, na nichi je v
souladu s ustanovenim § 23 odst. 1 pism. c) zakona o pozemnich koemunikacich povoleno stani
silnicnich motorovych vozidel fyzickych osob s mistem trvalého pobytu nebo které jsou viastniky
nemovitosti wve wvymezené oblasti mésta, nebo kstani silniéniho motorového wvozidla
provozovaného pravnickou nebo fyzickou osobou za dcelem podnikani podle zviaitniho pravniho
predpisu?, kterd ma sidlo nebo provozovnu ve vymezené oblasti mésta Usti nad Orlici, za cenu
sjednanou v souladu s cenovymi predpisy”.

Zaplacen! ceny sjednané v souladu s cenavymi pfedpisy” se prokazuje podle €l. 3 odst. 1 pism. c)
tohoto nafizeni.

ZONA A

— parkovaci mista na Mirovém nameésti

— ul. Kostelni - oblast pfed kostelem

— ul. Malé Hamry

— ul. Velké Hamry

— ul. Barcalova

—  ul. Prikopy (v Gseku od kfizovatky s ul. Barcalova po kfizovatku s ul. T. G. Masaryka)
—  ul. Havlickova

ZONA B

— ul. Na Stépnici - v dseku od kfifovatky sul. 17. listopadu po kfifovatku sul. Tvardkova —
pfed budovou zakladni Skoly

—  ul. Délnicka - v (seku od kiiZovatky s ul. Na Stépnici po kfiZovatku u Matefské Zkoly Klubitko

— ul. Délnicka - v dseku od kfiZovatky u budovy méstského Ufadu po kfiZovatku s ul. Tvardkova
{nad poliklinikou Galen)

—  ul. Délnicka - parkoviité pred budovou Policie CR (smérem k poliklinice Galen)

. Délnicka - pfed budovou méstského Gfadu

. Smetanova - v Useku od kfifovatky s ul. Tyriova po kfizovatku s ul. Zizkov

—  ul. €s. Armady - v Giseku od kFiZovatky s ul. Zizkov po kfiZovatku s ul. Tvardkova

— ul. Vicenova

— ul. Vrbenského

—~ ul. Tyriova

— ul. Fiignerova

—  ul. Zizkov

— parkovisté pred Orlickodsteckou nemocnici
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ZONA C

— ul. Na Stépnici - v tiseku od kiiZovatky s ul. Tvardkova po kfiZovatku s ul. Kordbova
— ul. Rettigové

— ul. Korabova - v tseku od kfizovatky s ul. Na Stépnici po kfiZovatku s ul. Mazankova
— ul. Mazankova - v (seku od kfiZovatky s ul. Tvardkova po kfiZovatku s ul. Chodska
— ul. Druistevni - v iseku od kfiZovatky s ul. Tvardkova po kfizovatku s ul. Chodska

— ul. Blazkova - v Useku od kfiZzovatky s ul. Tvardkova po kfizovatku s ul. Korabova

ZONA D
— parkovisté u Détské polikliniky

VYMEZENI OBLASTI
(podle €l. 1 odst. 3 tohoto nafizeni), kde musi mit fyzicka osoba misto trvalého pobytu nebo
vlastnit nemovitost, nebo pravnicka nebo fyzickd osoba podnikajici podle zvlaitniho pravniho
|:|Fen':||:|isuIJ sidlo nebo provozovnu.

1) Oblast pro vydani parkovaci karty pro stani na mistnich komunikacich nebo jejich dsecich
uvedenych v piiloze £ 2 tohoto nafizeni pod bodem ZONA A se vymezuje takto:

—  Mirové namesti
— ul. Sychrova - s vyjimkou fyzickych osob s mistem trvalého pobytu Sychrova ép. 16
— ul. Kostelni

— ul. Malé Hamry

. Velké Hamry a dim £p. 346 v ul. M. R. Stefdnika

. Barcalova

. Komenského

— ul. Mistra Jaroslava Kociana - v Useku od kfiZovatky s ul. Hakenova po Mirové namésti (domy cp.
24, 25,31, 32, 84, 85, 86)

— T.G. Masaryka - v Gseku od kifizovatky s ul. Pfikopy po Mirové namésti

— ul. Piikopy (v useku od kfiZovatky s ul. Barcalova po kiiZzovatku s ul. T. G. Masaryka)

— ul. Havlickova

= u

= u

=> 1

2) Oblast pro vydani parkovaci karty pro stani na mistnich komunikacich nebo jejich usecich
uvedenych v pfiloze €. 2 tohoto nafizeni pod bodem ZONA B se vymezuje takto:

— ul. Na StBpnici - v Gseku od kfiZovatky s ul. 17. listopadu po kfizovatku s ul. Tvardkova a dim
Ep. 741 v ul. 17. listopadu

— ul. Délnickd - v aseku od kfiZovatky u budovy méstského ufadu po kfiZovatku s ul. Tvardkova
(nad poliklinikou Galen) a dim €p. 1030 v ul. Tvardkova

— ul. Smetanova - v Gseku od kfiZovatky s ul. Tyriova po kfifovatku s ul. Zizkov

— ul. Cs. Armady - v tseku od kfifovatky s ul. Zizkov po kfiZovatku s ul. Tvardkova véetnd ép. 758 a
£p. 869

— ul. Tvardkova ¢p. 1191

— ul. Vicenova

— ul. Vrbenského

— ul. Tyrova

— ul. Fignerova

—  ul. Zizkov

— ul T. G. Masaryka v iseku od kruhové kfiZovatky s ul. Jilemnického po kfizovatku s ul. Prikopy a
dim &p. 1024 v ul. 5. K. Neumanna

3) Oblast pro vydani parkovaci karty pro stani na mistnich komunikacich nebo jejich usecich
uvedenych v piiloze £. 2 tohoto nafizeni pod bodem ZONA C se vymezuje takto:

— ul. Na Stépnici - v Gseku od kfiZovatky s ul. Tvardkova po kfiZovatku s ul. Kordbova
— ul. Mazankova - v useku od kfiZovatky s ul. Tvardkova po kfiZovatku s ul. Chodska
— ul. DruZstevni - v Useku od kfiZovatky s ul. Tvardkova po kfizovatku s ul. Chodska

—  ul. Kordbova - v iseku od kfifovatky s ul. Na 5t&pnici po kfiZovatku s ul. Mazédnkova
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— ul. Rettigové

—  ul. Blazkova - v useku od kfiZovatky s ul. Tvardkova po kfizovatku s ul. Kordbova

— ul. Tvardkova - v iseku od kfiZovatky s ul. Jana a Jos. Kovail po kfizovatku s ul. Polska (mimo Cp.
1030 a 1191) a ddm £p. 639 na namésti Svobody

4) Oblast pro vydani parkovaci karty pro stani na mistnich komunikacich nebo jejich dsecich
uvedenych v pfiloze & 2 tohoto nafizeni pod bodem ZONA D se vymezuje takto:
objekt ép. 284 v ul. Cs. Armady a diim ép. 1384 v ul. Walkerova

Il.
CENIK PLACENEHO STANI NA MISTNICH KOMUNIKACICH NEBO JEJICH USECICH
UVEDENYCH V PRILOZE €. 1 NARIZENI

Lokalita I.

— parkovaci mista na Mirovém namésti
— parkoviité v ul. Hakenova - u budovy poiarni zbrojnice

Provozni doba: Po-Pa7:00-17:00
So 8:00-12:00

Ceny: 1. hodina 10,- K&
kazda dalsi 20,- Ko
cely den 100,- KE

Lokalita 1l.

— parkoviité na ul. T. G. Masaryka - pred gymnaziem
— parkoviité v ul. Smetanova - za budovou Zdkladni umélecké Skoly Jaroslava Kociana

— ul. Délnicka - v aseku od kfiovatky u budovy méstského OFadu po kfizovatku s ul. Tvardkova (nad
poliklinikou Galen)

— ul. Délnicka - parkovisté pred budovou Policie €R (smérem k poliklinice Galen)
— ul. Délnicka - pfed budovou méstského uradu

— parkovisté u objektu GALEN cp. 1390

— ul. Smetanova - v iseku od kfiZovatky s ul. Tyriova po kfizovatku s ul. Zitkov

— ul. €s. Armady - v (seku od kfiZovatky s ul. Zizkov po kfiZovatku s ul. Tvardkova
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parkovisté pred Orlickolusteckou nemocnici

Provozni doba: Po-Pa7:00~-17:00

Ceny: 1. hodina 10,- KE

kaida dalsi 10,- K&
cely den 50,- K&

ul. Na Stépnici - v Useku od kfiZovatky sul. 17. listopadu po kfiZovatku sul. Tvardkova -
pred budovou zakladni Zkoly

ul. Délnicka - v (seku od kfiZovatky s ul. Na 5tépnici po kfiZzovatku u Matefské skoly Klubitko
parkoviité mezi budovou Okresni spravy socidlniho zabezpefeni a budovou Stiedni

zdravotnické Skoly
Provozni doba: Po-Pa7:00-17:00
Ceny: 1. hodina 10,- K

kaida dalsi 10,- K¢
cely den 20,- KE

parkovisté u Détské polikliniky

Provozni doba: Po-Pa7:00-17:00

Ceny: 1. hodina 5,- KE

kaida dalsi 10,- K&
cely den 50,- KE

CENIK PLACENEHO STANI NA MISTNICH KOMUNIKACICH NEBO JEJICH USECICH

1)

2)

UVEDENYCH V PRILOZE C. 2 NARIZENI
Ceny za parkovaci karty k stani silni€énich motorovych vozidel fyzickych osob s mistem trvalého
pobytu nebo které jsou vlastniky nemovitosti ve wwmezené oblasti podle pfilohy €. 3 nafizeni:
ZONA A: 600,- K&/rok
ZONAB,CaD: 300, K¢/rok

Parkovaci karta se vydava na kalendafni rok.
Parkovaci karta miZe byt poufita pouze v zoné uvedené na karté.

Ceny za parkovaci karty k stani silnicniho motorového vozidla provozovaného pravnickou nebo

fyzickou osobou za ufelem podnikani podle zvidtniho piedpisu®

provozovnu ve vymezeneé oblasti mésta podile pfilohy €. 3 nafizeni:

, ktera ma sidlo nebo

ZONA A: 5.000,- K&frok

ZONAB,CaD:  3.000,- K&frok
Parkovaci karta se wyddva na kalendafni rok pfipadné na jeho ¢dst od data wydani do konce
kalendarniho roku. Cena parkovaci karty na dobu kratsi nei jeden rok je stanovena na:

ZONA A: 500,- K&/na kaidy i zapotaty mésic
ZONAB,CaD:  300,- K¢/na kaidy i zapotaty mésic

Parkovaci karta miZe byt poufita pouze v z6né uvedené na karté.
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ZONA A: 5.000,- K&frok

ZONAB,CaD:  3.000,- K&/rok
Parkovaci karta se vydava na kalendadini rok pfipadné na jeho ¢ast od data vydani do konce
kalendarniho roku. Cena parkovaci karty na dobu kratsi nei jeden rok je stanovena na:

ZONA A: 500,- K&/na kaidy i zapoaty mésic
ZONAB,CaD: 300,- K&/na kaidy i zapotaty mésic

Parkovaci karta miZe byt pouita pouze v zéné uvedené na karté.

Rizikem stavajiciho feSeni dopravy v klidu je nekomplexnost a celkovy nedostatek nabidky pro vsechny
naraznikového pdsma, coZ jsou Uzemi mezi oblastmi a lokality navazujici na prostor placeného stani, kde neni
parkovani vozidel zpoplatnéné. Dlisledkem této dopravni situace je obecné a rozsahlé ovliviiovani kvality
odstavovani vozidel obyvatel jak v oblastech placeného stani, tak i v navazujicich Uzemich vsemi dalSimi
uzivatelskymi skupinami, predevsim pak skupinou zaméstnanec.

Meéstska zdchytnd parkovisté

Jednd se o parkovaci plochy situované spi$e na okraji oblasti placeného stani v ulicich M. R. Stefanika,
Jilemnického, Moravska, Hradecké Pfedmésti (Perla), véetné ulice Spindlerova, v omezeném rozsahu pak
parkovisté Okruzni a Albert. Situovanim a funkci je Ize povaZzovat za méstskd zachytna parkovisté, ktera
doplniuji celkovou nabidku dopravy v klidu. ProtoZze jde o nezpoplatnénou nabidku, oslovuje predevsim
dlouhodobé parkovani a odstavovani vozidel uzivatelskych skupin zaméstnanec a obyvatel. U parkovaci ploch
v ulicich Jilemnického a Okruzni, kde je nedostatek rezidentnich stani, se jedna o nevhodny zpUsob feseni.
Obecné jsou zachytna parkovisté, véetné soukromych parkovacich ploch (napf. Albert), nezbytnou soucasti
organizovani dopravy v klidu, s pomoci které lze regulovat mobilitu v rdmci centra mésta a navazujiciho
Uzemi.

Nezpoplatnénd parkovaci stani (vyznacend i nevyznacend) v ulicich a plochdch

Jednd se rozsahly soubor ulic a ploch jako napf. ulice M. R. Stefanika, Husova, Pickova, Jilemnického, 17.
listopadu, Cs. Armady, Zahradni, Jezkova a dal$i. RAmcové se jednd o nezpoplatnéna parkovaci mista v izemi
navazujici na oblast placeného stani. VétSina parkovacich mist je bez regulace, mimo systém, cozZ se odrazi
v pomérné rlznorodém vyuzivani vefejnych ploch a komunikaci. Lze vysledovat i dopravni situace v rozporu
s legislativou, které ohrozuji dostupnost Uzemi pro vozidla 1ZS. V predmétném Uzemi se kumuluji prakticky
vsechny uZivatelské skupiny, v rozhodujici mife skupiny dlouhodobého parkovani, zejména zaméstnanci, coz
negativné ovliviiuje odstavovani vozidel obyvatel. Doporucujeme diskusi nad izemni a dopravné organizacni
regulaci parkovani a odstavovani vozidel s vyraznéjsi ochranou bydlicich a podnikajicich osob.

Soukromé parkovaci plochy neverejné

Soukroma nabidka, jako nap¥. v ulicich Jilemnického, Tvardkova nebo Cs. armady, pripadné dalsi predstavuje
vyhrazend parkovaci stani ur¢ena vyhradné uzivatellim pfislusnym k témto objektim. Pro verejné parkovani
jsou a budou tyto plochy nevyuzitelné.

ANALYTICKE SHRNUTI

Nekomplexnost systému, bilan¢ni deficit, slozité podminky bydlicich vrdmci oblasti placeného stani,
nedostatecna nabidka pro uzivatelskou skupinu zaméstnanec, coz ma negativni dopad na kvalitu odstavovani
vozidel bydlicich obyvatel v feSeném Gzemi vytvari pomérné komplikovanou dopravni situaci. Na zakladé
uvedeného doporucujeme zvaZovat revizi a doplnéni systému se zamérenim na rozsiteni ochrany bydlicich
v oblasti placeného stani a v izemich navazujicich na Uzemi regulovand, stejné tak i doplnéni nabidky pro

uZivatelskou skupiny zaméstnanec v okrajovych lokalitach centra mésta.

UzZivatelska skupina kratkodoby ndvstévnik do 1 hodiny parkovani spolec¢né s dlouhodobym parkovanim do 2
hodin parkovani predstavuji v oblastech C, D (centrum mésta) maximalni poptavku 241 vozidel. Ta je bez
problém( pokryta nabidkou v ramci oblasti placeného stani ve formé zpoplatnénych parkovacich ploch a
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vymezenych Usekd komunikaci s Ghrnnou nabidkou 351 stani (parkovaci plocha u nemocnice vykazuje 52
stani). Naopak podhodnocena je nabidka rezidentniho/ abonentniho parkovani se zjisténou poptavkou 85
vozidel, resp. max. 164 vozidel. Poptavku uZivatelské skupiny zaméstnanec s poctem 190 vozidel ve Spickové
hodiné nelze na Uzemi oblasti C, D prakticky zajistit, proto se vozidla presouvaji do neregulovanych lokalit
navazujicich oblasti A, B a E, kde s ohledem na nedostate¢nou nabidku jsou nucena vyuZivat, v ramci
zastupitelnosti, volné kapacity v ulicich kolem oblasti placeného stani. Pokud bychom sledovali pokryti
uprednostnénych uzivatelskych skupin jako obyvatel a navstévnik byla by v sou¢asném stavu potiebna
nabidka minimalné 405 parkovacich a odstavnych stani pouze v oblastech C a D (centrum mésta).

4.2  LOKALITY S VICEPODLAZNI OBYTNOU ZASTAVBOU

Z obecného pohledu musi byt nabidka a poptavka v rovnovdaze. Otdzkou vsak je v jakém rozsahu odstavena
vozidla spliuji a dodrzuji platnou legislativu danou zdkonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Podle znéni §25 odstavec 3) je stani a zastaveni dovoleno za uvedenych podminek — ,,Pfi stani
musi zlstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pfi zastaveni musi zUstat
volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy“. Toto ustanoveni garantuje dopravni
dostupnost vozidel HZS, resp. vozidel IZS obecné.

Dalsim duleZitym aspektem reSeni obytnych lokalit je skute¢nost, Ze rlst automobilizace se zde projevuje
naplno a zcela. Mirné korekce se mohou projevit diky demografickym zménam a probihajici migraci v uzemi.

Byla sledovana pouze lokalita s vicepodlazni bytovou zastavbou Hylvaty.

Obrazek 13: Analyzovand obytnd oblast Hylvdty

Nabidka odstavovani vozidel ve sledované lokalité je tvorena prevazné nasledujicimi druhy:

= parkovaci plochy, nezpoplatnéné; podél ulice Trebovska
= parkovani na komunikaci; ulice Tfebovska, Pofi¢ni
= gardzové objekty; ulice Za Vodou.

Nasleduje bilance prizkumu odstavovani vozidel ve vicepodlazni zastavbé pro oblast Hylvaty, vcéetné
fotodokumentace odstavovani vozidel.
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Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Hylvaty
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Graf 15: Bilance nabidky a poptdvky v lokalité Hylvdty

Obrdzek 14: KriZovatka Poricni-Za VVodou, vozidla odstavend v kfiZovatce
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Obrdzek 15: Ulice Poricni, vozidla odstavend na travé

Obrazek 16: Pohled od ulice Trebovska k ulici Poricni, ,,ziednosmérnéni komunikace” odstavenymi vozidly
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ANALYTICKE SHRNUT/

Dopravni dostupnost Uzemi vozidly IZS je nezbytny predpoklad zajisténi bezpecnosti bydleni. Pocet 61 vozidel
odstavenych v rozporu s legislativou z celkové poctu 241 vozidel predstavuje vyrazny podil zhruba 25%
z celkové poptavky. Je tedy ziejmé, Ze feSeni musi prednostné sméfrovat ke zvySeni nabidky. Vzhledem
ktomu, Ze vicepodlazni bytové domy jsou situovany vtésném sousedstvi lokalit rodinného bydleni,
doporucujeme diskusi nad realizaci rezidentni oblasti.

4.3 DOPRAVNE TELEMATICKE A INFORMACNI SYSTEMY

Obsahové se jednd o organizovani dopravy v klidu formou telematickych a informacnich systémd
vyuzivajicich rlizné technologické zplsoby a prvky.

Na Uuzemi mésta Usti nad Orlici, ve vefejném prostoru, v ramci oblasti placeného stani, je pro kratkodobé
parkovani provozovano celkem 8 parkovacich automatd (PA) umisténych na plochach a v ulicich Mirové
namésti, T. G. Masaryka, Hakenova, Smetanova (Ufad prace), Cs. armady, Délnicka (plocha a komunikace) a
Wolkerova (nemocnice). Formou zavorového systému je feSena parkovaci plocha u Orlickoustecké
nemaocnice.

Uhrada parkovného je mozna i prostiednictvim mobilniho telefonu.

Jiné technologie Fizeni dopravy v klidu ve vefejném prostoru na tzemi mésta Usti nad Orlici nejsou k dispozici.
Méstska zachytna parkovisté v ulicich M. R. Stefanika, Jilemnického, Moravskd, Hradecké Predmésti (Perla),
véetné ulice Spindlerova, Okruini a Albert nejsou zpoplatnéna, tedy bez jakékoli technologie.

Parkovaci plochy a zafizeni vramci oblasti placeného stani funguji z hlediska organizace a fizeni a
telematickych systémi izolované, bez propojeni a provazanosti, a tedy bez mozZnosti pfenosu dat a informaci
pro uzivatele. Do budoucnosti doporucujeme komplexni propojeni jednotlivych zafizeni/kapacit do
spole¢ného méstského systému dopravy v klidu, véetné jeho zakomponovani do méstského informacniho
systému.

DulezZitym prvkem telematiky dopravy v klidu je informacni a navadéci systém na volné parkovaci kapacity
v on-line podobé, s moznosti pfenosu dat na mobilni zafizeni. Nezbytnou soucasti systému jsou informace
o pristupovych trasach k lokalitdm a jejich cenova struktura. Ve mésté Usti nad Orlici neni tento systém zatim
realizovan. Zahrani¢ni analyzy dokladaji, Ze z dlivodu hledani volného parkovaciho mista se mlzZe dopravni
vykon IAD v dotéeném Uzemi zvysit az o 30%.
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4.4  SWOT ANALYZA

Shrnuti poznatkl je prednostné zaméreno na identifikaci rozhodujicich Uzemnich, demografickych a
dopravnich problém a rizik, které jsou zapracovany do pfislusné SWOT analyzy. Tuto analyzu a hodnoceni
Ize dale upravovat, napf. na zakladé vysledk( progndzy dopravy, pfipadné na zakladé stanovisek ucastnikl

projedndavani nebo odborné a verejné diskuse.

SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Existujici systém placeného stani z dlivodu
nutnosti feSeni dopravnich probléma v nejvice
vytizenych lokalitach.

W1: Absence koncepce a systému organizovani a
fizeni dopravy v klidu, véetné jeho rozvoje a
navadéciho systému.

$2: Dostatecny pocet parkovacich mist ve
verejném prostoru pro kratkodobé parkovani
v oblasti placeného stani.

W2: Nedostatecné reseni parkovani rezident(
v zoné placeného stani a v oblastech navazujicich
na centrum mésta.

$3: Vysoky pocet vyznacenych odstavnych stani
v lokalité bydleni Hylvaty.

W3: Nedostatecna nabidka zachytnych parkovist
pro reseni dlouhodobého parkovani skupin
zaméstnanec a dlouhodoby navstévnik.

S4: Efektivni systém smiseného parkovani v ramci
oblasti placeného stani z hlediska vyuzitelnosti a
zastupitelnosti.

W4: Nedovolené odstavovani vozidel na
komunikacich v obytné zastavbé s nedostatecnou
Sitkou, na chodniku a zeleni.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

0O1: Revize koncepce a systémového reseni
dopravy v klidu, véetné jeho rozvoje a navadéciho
systému.

T1: Vyhledovy stuper automobilizace se mize
v cilovém stavu zvysit az 0 20%, komplikace u
rezidentnich parkovani obecné.

02: Revitalizace nabidky v oblasti placeného stani,
dopravni a Uzemni regulace poptavky.

T2: Odstavovani vozidel na komunikacich
s nedostatecnou Sirkou komplikujici obsluhu Uzemi
a dostupnost vozidly IZS.

03: Doplnéni zachytnych parkovist pro
dlouhodobé navstévniky a zaméstnance, zvyseni
nabidky.

T3: Naklady spojené s provozovdnim a rozvojem
systému organizovani dopravy v klidu.

04: Zvyseni nabidky odstavnych stani v lokalité
Hylvaty, v€etné dopravni a Uzemni regulace.

T4: Neochota uZivatell pfipustit, Ze parkovani,
pfipadné i odstavovani jsou sluzby, které mohou
byt regulovany a zpoplatnény.

05: Podpora rozvoj systému Car Sharing, sdileni
vozidel.
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5. KOLIZE S KONCEPC[ CYKLISTICKE DOPRAVY

V prosinci 2017 byl vyhotoven dokument Koncepce méstské cyklistické dopravy ve mésté Usti nad Orlici, ve
kterém koncepce feseni cyklistické dopravy je zaloZzena na definovani ucelené zékladni kostry cyklistickych
tras podle pouzivanych spojeni a zjisténych intenzit nejen cyklistické ale i motorové dopravy a dopravy pési.
Zakladni kostrou cyklistické sité jsou paterni trasy (z vétsi ¢asti radidlni) navzajem propojujici mistni ¢asti s
centrem mésta a stavajicimi mistnimi cyklotrasami. Na patefrni trasy dale navazuji doplrikové trasy propojujici
vyznamné zdroje a cile nebo samotné paterni trasy. Nezbytnou soucasti ucelené cyklistické sité jsou nékteré
ulice, na nichz je predpokladany vyskyt cyklistd a doporucuje se navrzena Uprava. Nasledujici 1. obrazek
doklada ndvrh zat¥idéni zakladni sité cyklistickych tras na Gzemi mésta Usti nad Orlici.

Zakladni sit cyklistickych tras byla nasledné podrobnéji specifikovana podle jednotlivych typtd/druh
cyklistické trasy, navrh zattidéni je dolozen na nasledujicim 2. obrazku.

Kapitola 7. Potencidlni rizika a kolizni mista doklada prehled problém( a nejistot pfi budovani navrhované
zékladni sité cyklistickych tras. Vedle prevedeni cyklistl pres pritah silnice 1/14 je dalsim nejvétSim
problémem doprava v klidu a to hlavné v okoli centra mésta. Pro vybudovani bezpecné a komfortni ucelené
cyklistické sité je nutné zvaZzit rozvoj cyklistické dopravy na Ukor parkujicich vozidel. Na zavér kapitoly je
zpracovan prehled komunikaci/ulic, na nichz doporuceny navrh cyklistickych tras koliduje se zaparkovanymi
nebo odstavenymi vozidly.

Obrdzek 17: Ndvrh zdkladni sité cyklistickych tras /zdroj: Koncepce méstské cyklistické dopravy ve mésté Usti nad Orlici
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Obrdzek 18: Ndvrh zatiidéni cyklistickych tras /zdroj: Koncepce méstské cyklistické dopravy ve mésté Usti nad Orlici

V rdmci analyzy stavu a hodnoceni rizik je nasledné vyhotoven prehled kolidujicich komunikaci s uvedenim
dalSich podrobnéjsich udaju, které byly ziskany z prlizkumu dopravy v klidu. S ohledem na pomérné znacné
nedostatky ve stavajicim systému dopravy v klidu a predbéiné zminénych opatreni ke zlepSeni stavu
doporucujeme, aby rozhodujicim kritériem pro zplsob reseni kolize byl pocet vozidel zjistény prizkumem v 5
hodin rano, coz v rozhodujici mife, s vyjimkou parkujicich vozidel v ulici Moravska, pred spole¢nosti Rieter CZ
s.r.o., budou vozidla obyvatel/rezidentl s pfihlédnutim k atraktivité dotceného Uzemi. Nasledujici obrazky
dokladaji pocet vozidel na jednotlivych komunikacich a plochach v 5 hodin rano a maximalni pocty vozidel,
zjisténych prizkumem dopravy v klidu.

MozZnymi opatifenimi umoznujici feSeni kolizi a soucasné i koncepci dopravy v klidu mohou byt napfiklad:
= (prava stavajici regulace dopravy v klidu
= doplnéni/rozsifeni systému regulace dopravy v klidu
= zména organizace provozu dopravy

= doplnéni nabidky k feseni stavajiciho/vyhledového stavu dopravy v klidu.

Naméty na opatteni, uvedené v tabulce na zavér této kapitoly, jsou v ramci ndvrhové &asti zpfesnény nebo
upraveny.
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Obrdzek 20: Prehled parkujicich vozidel na komunikacich a plochdch v lokalité Hylvdty dle prizkumu v 5 hodin rdno
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Obrdzek 22: Prehled parkujicich vozidel na komunikacich a plochdch v lokalité Hylvdty, dle prizkumu
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6. NAVRH RESEN/ DOPRAVY V KLIDU

Doprava v klidu (statickd doprava) predstavuje segment dopravni soustavy, ktery umoziuje vyraznéji
ovliviiovat mobilitu. Ve své podstaté se jedna o Unosna opatieni vyuZivajici zejména organizacni, Gzemni, ale
také ekonomické nastroje pfi zachovani principu svobodného pfistupu k mobilité.

Doprava v klidu je nedilnou a duleZitou soucasti planovani dopravy s vyznamnou prostorovou naro¢nosti, ma
nezastupitelnou roli pfi souhrnném feseni mobility. Jako sluzba nabidkového charakteru vyZzaduje komplexni
organizovanost a systémové pristupy, v€etné fizeni a financovani.

V obecné roving, z pohledu strategie a koncepce Ize problematiku dopravy v klidu rozdélit do dvou zakladnich
oblasti:

= strategie managementu (organizacni a ekonomicka Uroven)
= technické koncepce (technicka a provozni Uroven).

Redeni dopravy v klidu je zaméfeno na pokryti potfebnych narokd na parkovani a odstavovani vozidel, v
navrhu jsou sledovany tyto rozhoduijici cile:

= zajisténi atraktivity Uzemi a dostupnosti Uzemi

» udrZeni kvality Zivota, kvality zemi a bydleni

* snizeni negativnich vlivi dopravy na Zivotni prostredi
= ekonomicka stabilita a rozvoj méstského systému.

Pro feseni statické dopravy je nutné oddélit odstavovani vozidel od parkovani vozidel. Zatimco odstavovani
vozidel je spjato s vlastnictvim vozidla a bude se odvijet od vyvoje stupné automobilizace a demografickych
zmén, parkovani je spjato s jeho vyuzivanim, resp. podminkami mobility a rozsahem a hloubkou organizovani
a regulace. Re$enimi tak jsou zajisténi podminek pro vlastnictvi & dostupnost osobniho vozu v rezidentnich
oblastech a komplexnim naplfiovanim koncepce, jehoz obsahem je také organizovani dopravy v klidu v centru
mésta Uzemnimi podminkami, kapacitou nabidky i cenovou regulaci. V této souvislosti dileZity prvek
koncepce dopravy predstavuje Uroven a kvalita nabidky MHD.
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6.1 ZAKLADNI[ VYCHODISKA
6.1.1 ROZVOJ A URBANIZACE UZEMI

Pro Ucely zpracovani Koncepce dopravy v klidu byl vyuzit zejména Uzemni plan mésta Usti nad Orlici, u¢inny
dne 18.10.2017, dale koncepcni a jiné dokumenty zamérené na dopravni problematiku ve mésté.

- I | T f"‘;- (! I [N :::' ! b - . - _.'| .I- H’E "

Obrdzek 23: Ndvrh UP Usti nad Orlici, vyfez hlavniho vykresu
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Obrdzek 24: Ndvrh UP Usti nad Orlici, vyfez vykresu koncepce dopravy

Uzemni plan, koncepce dopravy, nabizi v rdmci centra mésta a navazujiciho Uzemi velmi omezeny rozsah
novych ploch pro fesSeni dopravy v klidu, vzajmovém uUzemi se jedna napfiklad o lokality v ulicich
Jilemnického a Okruzni, v ulici 17. listopadu (Perla) a v ulici Moravska (pratah 1/14). V lokalitdch hromadného
bydleni Zzadné dopravni plochy pro feSeni dopravy v klidu nejsou k dispozici.

6.1.2 ODHAD VYVOJE POCTU OBYVATEL

K 31.12.2018 bylo, dle €SU, ve mésté Usti nad Orlici evidovano celkem 14,2 tisic obyvatel.

Cesky statisticky Grad vytvaii demografické progndzy pouze na urover Ceské republiky a krajd, resp. oblasti.
Podle CSU, Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050, bude mit Pardubicky kraj v roce 2030 celkem
508,5 tisic obyvatel oproti odhadu pro rok 2018, kdy se predpokladalo 514,5 tisic obyvatel. Primérny vék se
z plvodnich 42,7 let zvySuje na 45,7 let, index stari dosahuje hodnoty 182. Uvedeny odhad predstavuje pokles
zhruba 1,2%. Za uvedeného piedpokladaného poklesu by mohlo mit mésto Usti nad Orlici k roku 2030 zhruba
14 tisic obyvatel. Tento odhad nezohledriuje budouci migracni trendy, presto nabizi alespon ramcovou
predstavu o mozném demografickém vyvoji mésta. Doporucujeme v koncepci uvazovat s poctem obyvatel
14-15 tisic osob.

41



Koncepce dopravy v klidu ve mésté Usti nad Orlici

PREDPOKLADANA MIGRACE OBYVATEL PRO ROK 2030

Rozhodujici pro zmény prepravnich vazeb budou zejména rozvojova Uzemi rodinného bydleni. Dle SLDB 2011
bylo na Uzemi mésta celkem evidovéano 6664 bytd, z toho v rodinnych domech pfiblizné 36% bytd, pokud
zohlednime bytovou vystavbu za obdobi do roku 2018, kdy bylo dokonéeno celkem 131 bytd, odhadujeme,
Ze v rodinnych domech bydli v soucasnosti pfiblizné 5,2 tisic obyvatel mésta s podilem zhruba 37%. Na za-
kladé uvedenych skutec¢nosti odhadujeme, Ze ve vyhledovém roce 2030 m{ze v rodinnych domech bydlet
kolem 5,6 tisic osob, jednd se o 39% podil obyvatel mésta. Rozvojové lokality rodinného bydleni definuje UP
mésta.

Odhad poctu obyvatel a podilu bydlicich v lokalitdch RD v roce 2030 je doloZen nasledné:

= Pocet obyvatel — 14 az 15 tisic osob
=  Podil osob v RD —39%, jednd se o presun z oblasti vicepodlaZni zastavby.

6.1.3  VYVOJ AUTOMOBILIZACE, ODHAD PRO ROK 2030

Projekce vyvoje individudlni automobilové dopravy je zpracovdna na zakladé zjisténého stupné
automobilizace v ramci obce s roziifenou plsobnosti Usti nad Orlici ke dni 1.1.2019 (477,8 osobnich
vozidel/tisic obyvatel) a ,italské kfivky” ristu automobilizace, kterd zohledriuje obecnou zavislost mezi
poctem osobnich vozidel a vyvojem hrubého domdciho produktu. Pfi stanovovani vyhledového stupné
automobilizace nebyly zohlednény demografické zmény ve ,starnuti” populace.

Italska krivka rastu automobilizace
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Pocet osobnich vozidel na 1000 obyvatel

Graf 16: Italska krivka vyvoje automobilizace, relativni rist

Osobni vozidla, odhad dle ,Italské” kfivky:

= Vychozi stav roku 2018/2019 477,8 vozidel /1000 obyvatel
= Odhad vyvoje do roku 2030 534,2 vozidel/1000 obyvatel
» Koeficient rlstu do roku 2030 1,12.

Pozndmka: Jednad se o odborny odhad, a pokud budeme predpoklddat, Ze vyvoj automobilizace se promitne do intenzit
dopravy, pak odhad priblizné odpovida TP 225
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TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy, cerven 2018

kraj: Pardubicky kraj
skupina vozidel: A — Osobni vozidla délka cesty do 20 km
velikost sidla do 5 000 do 10 000 do 20 000 do 50 000 do 100 000
rozvojova oblast MNE ANO
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,05 1,07 1,06 1,06 1,07 1,07
= 2023 1,10 1,13 1,12 1,12 1,14 1,14
8 2030 1,13 1,18 1,16 1,17 1,20 1,20
‘{E_ 2035 1,15 1,22 1,19 1,20 1,24 1,24
% 2040 1,15 1,24 1,20 1,22 1,26 1,27
~ 2045 1,14 1,25 1,20 1,23 1,28 1,29
2050 1,13 1,26 1,20 1,23 1,29 1,30
2055 1,11 1,26 1,20 1,23 1,30 1,31

6.2 CENTRUM MESTA A NAVAZUJICI UZEMI

Organizovani statické dopravy (regulace parkovani) by mélo byt chapano jako pfifazeni vhodné parkovaci
kapacity verejného prostoru mezi jednotlivé uZivatelské skupiny zdkaznik(l. Nezbytnou soucasti feSeni
dopravy vklidu je systém navadéni osobnich vozidel na kapacitni parkovaci plochy kratkodobého i
dlouhodobého parkovani. Obecné vsak plati podminka, Ze regulace statické dopravy vyZzaduje dostatecnou
kapacitu nabidky.

Pfi uspokojovani poZadavk( doporucujeme pro Uzemi centra mésta a navazujiciho uzemi sledovat princip
vyvaZenosti a vzajemného neomezovani upfednostnénych skupin

»= obyvatelé bydlici v oblasti (zachovani obytné funkce v Uzemi)
= pravnické osoby se sidlem v oblasti (podpora podnikani)
* navstévnici (zachovani dostupnosti Uzemi pro verejnost)

L

» zaméstnanci, ktefi by méli mit ,,nejméné priznivé“ podminky v dostupnosti Uzemi.
Systém reseni statické dopravy v centralnich oblastech zahrnuje obecné zejména tyto prvky:

= z0ny placeného parkovani, ptipadné se zdkazem stani mimo vyznacena parkovisté
» vyhrazenad stani pro rezidenty a podnikatelské subjekty

= vyhrazena stani pro zdravotné postizené, pro zdsobovani

=  zachytnd parkovisté na obvodu centralni oblasti (systém P+G, P+R)

= nezpoplatnénd kratkodoba stani ve verejném dopravnim prostoru

= parkovaci a odstavna stani v objektech s riznymi rezimy regulace.

Vlastni feSeni parkovani v centru mésta a navazujicim Uzemi vychazi z provedeného dopravniho prizkumu
parkovani a odstavovani vozidel a nasledné bilance dopravy v klidu pro odhadovany stupen automobilizace
ve vyhledovém obdobi roku 2030, pocet obyvatel a jeho demografické slozeni nebylo zohlednéno. V pfipadé
oblasti B, kde prevaZuje hromadné bydleni, byl rist automobilizace korigovan probihajicim ubytkem
obyvatel, kdy za obdobi 2001 aZ 2011 se snizil pocet obyvatel o témér 10%. Do celkovy bilanci dopravy v klidu
byl u této oblasti uplatnén index rlstu 1,08.
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Obrdzek 25: Usti nad Orlici, sledované oblasti dopravy v klidu, centrum mésta a navazujici izemi

Mésto Usti nad Orlici, maximalni hodina ve vyhledovém obdobi roku 2030
Konstrukce poptavky pro stuper automobilizace 534,2 osobnich vozidel/1000 obyvatel (index ristu 1,12)

Oblast Pocet vozidel ve skupinach uZivatell Celkem Celkem max
uzemi Obyvatel Navstévnik Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max. | vozidel .
A 112 62 13 130 239 317 444
B 375 28 21 111 591 535 751
C 40 118 39 120 74 317 351
D 55 87 26 93 110 261 316
E 250 34 11 234 417 529 696
Celkem 832 328 110 688 1430 1958 2556

Pozndmkal: sloupec "Obyvatel max." reprezentuje odhad poptdvky v 5h rdno
Pozndmka2: soucty vychdzeji ze zaokrouhlovani diléich vysledkd, rozdily mohou byt v jednotkdch
Pozndmka3: u oblasti B (pfevazné hromadné bydleni) byl uplatnén index ristu 1,08

Tabulka 6: Usti nad Orlici, odhad poptdvky pro vyhledovy rok 2030, automobilizace 534,2 vozidel/1000 obyvatel

DOPORUCENA KONCEPCE RESENI

Motivaci koncepce je rozsiteni lokalnich rezidentnich oblasti a ulic, které sniZuji obratkovost parkujicich vozi-
del s efektem ve sniZovani intenzity dopravy na obsluznych komunikacich. Systémovost a regulace také pfi-
spiva k intenzivnéjsSimu vyuzivani soukromé nabidky, ¢imz je zajisténo hospodarnéjsi vyuziti Uzemi. Podmin-
kou pro fungovani systému je dostatecna rezerva souhrnné nabidky, kterou lze dosdhnout infrastrukturnim
rozvojem, zapojenim soukromé nabidky, Uzemni, dopravné organizacni a cenovou regulaci.

DuleZitou podminkou je dohled nad vyuZivanim nabidky, pravé dodrzovani pravidel regulace zvysuje efekti-
vitu systému a nevyvoldva nehospodarny provoz a nasledny rozvoj. Domnivame, Ze zjiSténé vysoké pocty
zaméstnancl a dlouhodobé parkujicich v zéné placeného stani jdou pravé na vrub kvality dohledu.
Nezbytnym doprovodnym prvkem feseni dopravy v klidu je integrovany systém navadéni vozidel na volné
parkovaci kapacity, véetné sledovani obsazenosti parkovist. Z tohoto titulu je upfednostnéna koncentrace
téchto kapacit pred roztristénosti a fragmentaci, tyka se to vSech uZivatelskych skupin s vyjimkou rezidentda.
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ZAKLADN{ VYSTUPY:

Kratkodobé parkovani navstévnikd (zéna placeného stani)

Nabidka kratkodobého parkovani ve vefejném prostoru v centru mésta, pokud budeme brat v Gvahu
pouze zénu placeného stani v rdmci oblasti C a D, ¢ini pFiblizné 320 mist, pfi¢emz rozhodujici parkovaci
plochy na Mirovém namésti, v ulicich Délnicka a Cs. armady, u nemocnice zabezpecuji kolem 180 mist.
Predpokladana poptavka v ramci uzZivatelské skupiny ,,navstévnik” za vSechny sledované oblasti vychazi
na 330 vozidel, v pfipadé pouze oblasti C a D, i se zapocitanim skupiny ,dlouhodoby”, pak vychazi po-
ptavka jen 270 vozidel, tedy zhruba 84% nabidky. Pokud bychom rozsifili ochranu bydlicich, na zakladé
prerozdéleni stdvajici nabidky, bude pravdépodobné nutné doplnit kapacity pro kratkodobé parkovani
v jddrovém Uzemi centra mésta. S ohledem na mozné uplatnéni inteligentniho navadéciho systému do-
porucujeme uprednostniovat kapacitni parkovaci plochy pred fragmentaci nabidky. Dovolime si ptipo-
menout, Ze nejvétsi zjisténou uzivatelskou skupinou v oblastech C a D jsou zaméstnanci, coZ nekore-
sponduje se systémem zény placeného stani.

Odstavna stani obyvatel (rezidentni/abonentni oblasti)

Stavajici zpUsob feseni odstavovani vozidel na Uzemi centra mésta a v navazujicich oblastech je formou
dalSich lokalnich rezidentnich oblasti nebo ulic doplnén a kompletovan, v celém predmétném uUzemi
nelze vyloucit také uzemni regulaci. Lze rovnéz predpokladat, Ze zménou organizace dopravy v klidu
bude nezbytné rozsifeni rezidentni oblasti do dalSiho navazujiciho Gzemi (oblasti A, B, E), které se pfi
zavedeni rezidentniho parkovani v centralni ¢asti stavaji tzv. naraznikovou zénou. Dle vyhledovych bi-
lanci (bez oblasti F) se jednoznacné jedna o rozhodujici uZivatelskou skupinu s po¢tem 830 vozidel, pfi-
¢emz maximalni pocet ¢ini 1430 vozidel. Z tohoto divodu regulace parkovani v centru mésta a navazu-
jicim Gzemi, se zamérenim na vétsi ochranu a podporu rezidentni parkovani, je zcela na misté. S velkou
pravdépodobnosti bude muset dojit k prerozdéleni ¢asti stavajici nabidky z kratkodobého parkovani na
komunikacich smérem k odstavovani rezidentl. RovnéZ bude nezbytné doplnit nabidku o nova rezi-
dentni stani v kapacitnich objektech, z ¢asti polyfunkénich z hlediska dopravy v klidu, s vyuzitim stavaiji-
cich parkovacich ploch. Nabizeji se plochy v ulicich 17. listopadu (parkovisté Hradecké Predmésti, Perla)
a Jilemnického, pFipadné i Okruzni. MoZnou lokalitou je také stavajici plocha na ulici Cs. armady, u ne-
mocnice. Alarmujici je dopravni situace v obytnych oblastech ulic Na Stépnici, Heranova, Chodska a
Bratfi Capkd, kde nejsou k dispozici zadné véts$i parkovaci plochy, v téchto lokalitach ani UP nenabizi
dalsi vhodné plochy. Pfredpokladame, Ze také v tomto Uzemi bude nutné doplnit nabidku rezidentnich
stani formou kapacitnich objekt(i, nicméné vzhledem k rozsahlému komplexu gardzi u ulice Mazankova
doporucujeme zvazit zavedeni rezidentni zény, véetné Uzemni regulace v pfedmétné oblasti, zde se také
nabizi plocha k budouci pfestavbé na hromadné parkovani.

Nutno podotknout, Ze ne vSechny komunikace vyhovuji legislativnim podminkdm, v tomto smyslu je ne-
zbytné koncepci parkovani lokalné revidovat.

Dlouhodobé parkovani zaméstnanct (systém Park and Go, pfipadné Park and Ride)

UZivatelska skupina zaméstnanec je ,vykazana“ regulaci na okraj feseného Uzemi (zachytna parkovisté),
predpoklada se koncentrace nabidky s bezplatnym provozem, pfipadné s akceptovanym zpoplatnénim.
Lze uvaZovat také s viceucelovym vyuzitim této nabidky napf. pro obyvatele i podnikatele. Vzhledem
k tomu, Ze v soucasné dobé je nabidka omezena a vozidla vyuZivaji prakticky veskeré prostory, kde je
mozné bezplatné parkovat, je doplnéni kapacit na okraji Uzemi centra mésta zcela nezbytné. Doporucu-
jeme, aby odhadovand souhrnna vyhledovda poptavka 690 vozidel byla fesena formou zachytnych par-
kovisté (systém P+@G), vhodnymi lokalitami mohou byt stavajici kapacitni plochy na ulici 17. listopadu
(parkovisté Hradecké Predmésti, Perla), v ulici Jilemnického (polyfunkéni objekt), ptipadné i soukroma
parkovi$té M.R. Stefanika, hotel Avion, Moravskd a Cs. Armady (zapojeni soukromé nabidky). Dal3i po-
tencidlni plochou miZe byt Gzemi prestavby stavajiciho autobusového nadrazi, zapojeni soukromé na-
bidky do systému dopravy v klidu bude nezbytné, v zahranici je tato spoluprace bézna. Koncentrace na-
bidky bude pfizniva také pfi eventualnim feseni navadéciho systému, ve smyslu mensi fragmentace na-
bidky kratkodobého i dlouhodobého parkovani. Dalsi systémovou podporu Ize hledat rozvojem systému
P+R v rdmci regionalniho fe$eni obsluhy Gzemi VHD, parkovani u vlakové stanice Usti nad Orlici je toho
funkénim prikladem.

45



Koncepce dopravy v klidu ve mésté Usti nad Orlici

Navrh zachytnych parkovist:

= parkovaci plocha Hradecké Pfredmésti (Perla)

» parkovaci plocha Jilemnického

= parkovaci plocha Cs. armady

=  Parkovaci plocha Moravska

= parkovaci plocha M.R. Stefanika hotel Avion

* v rezervé parkovaci plocha v prostoru AN, M.R. Stefanika-semafor

Obrdzek 26: Usti nad Orlici, ndvrh feeni statické dopravy pro centrum mésta a navazujici izemi (podrobnéji v pfiloze)

Legenda

Navrh statické dopravy
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Koncepce dopravy v klidu ve mésté Usti nad Orlici

Obradzek 27: llustracni foto, priklad montovaného parkovaciho domu

6.3  LOKALITY VICEPODLAZNIHO BYDLENI

Z obecného pohledu musi byt nabidka a poptavka v rovnovdaze. Otdzkou vsak je v jakém rozsahu odstavena
vozidla spliuji a dodrzuji platnou legislativu danou zdkonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Podle znéni §25 odstavec 3) je stani a zastaveni dovoleno za uvedenych podminek —,, Pfi stani
musi zGstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pfi zastaveni musi z(istat
volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy“. Toto ustanoveni garantuje dopravni
dostupnost vozidel HZS, resp. vozidel IZS obecné.

Dalsim dUlezitym aspektem feseni obytnych lokalit je skutecnost, Ze se zde projevi zcela ocekdvany vyvoj
automobilizace, ktery miize byt korigovan demografickymi zménami a probihajici migraci v izemi.

V ramci analytické casti byla sledovana lokalita s vicepodlazni bytovou zastavbou Hylvaty, oblast F.

Obrazek 28: Sledovand lokalita hromadného bydleni Hylvaty (oblast F)
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Koncepce dopravy v klidu ve mésté Usti nad Orlicf

Pti feSeni dopravy v klidu v lokalité hromadného bydleni Hylvaty bylo vychazeno z predpokladaného vyvoje
stupné automobilizace, ktery by k vyhledovému roku 2030 mohl dosahnout Urovné kolem 534,2 osobnich
vozidel/1000 obyvatel. Zména demografické struktury (starnuti, migrace) obyvatel povede pravdépodobné
k mirné korekci rdstu poctu vozidel, nicméné s ohledem na stagnaci poctu obyvatel nebyla v ramci koncepce
uplatnéna. Principem feseni statické dopravy v obytném Uzemi je zajiSténi pokryti poptavky, kterou nelze
Zadnym zasadnim zpUsobem omezovat Ci regulovat. Naroky vyhledovych potfeb jsou tak dany poctem
obyvatel, resp. po¢tem domdacnosti a Urovni automobilizace. Pfednostné se jedna o feseni nevyhovujicim
zpUsobem odstavenych vozidel, dilleZitou soucasti je zajisténi dostupnosti vozidel 1ZS, véetné vymezeni
pozarnich ploch pro nastup IZS. Tyto plochy se beze zbytku uplatriuji u bytovych dom( s 5 a vice podlazimi,
tyto plochy mohou zhorsit vyslednou bilanci v jednotlivych lokalitach.

ProtoZe ve vétsiné obytnych oblasti jsou jen velmi omezené moZnosti rozsifovani nabidky odstavnych stani
na terénu, budou muset byt dalsi chybéjici kapacity statické dopravy, nad rdmec reseni v uli¢nich prostorach,
zabezpeceny dostavbou/vystavbou objektl hromadnych parkovist/garazi za aktivni podpory mésta napf.
formou vlastni vystavby v lokalitach méstskych byt nebo investi¢nich pobidek v lokalitach druzstevniho nebo
osobniho vlastnictvi. Siroka nabidka typd hromadnych garaZi jak z hlediska stavebniho uspotadani,
technologického vybaveni i financni narocnosti umoznuje realizovat nabidku pro rozdilné socidlni skupiny
potencialnich uzivatell, resp. vlastnikd. Odstavovani vozidel mimo soukromé pozemky je v ndvrhu chapano
a koncipovano jako sluzba, ktera mize byt nabizena za uplatu.

Systém reseni statické dopravy v obytné oblasti zahrnuje obecné predevsim tyto prvky:

= stdni ve vefejném dopravnim prostoru, volna nebo zabezpecdend
» vyhrazena stani pro fyzické a pravnické osoby

» vyhrazenad stani pro zdravotné postizené osoby

» odstavna stani v objektech

» odstavna stani vozidel nakladni dopravy.

Spoleéné s uvedenymi vyuzivanymi prvky nabidky se nabizi vhodna dopravné regulacni opatreni ve formé
napfiklad GUzemni regulace, pfipadné i zavadéni rezidentnich oblasti, kdy cilem muze byt vétsi vyuzivani
gardzovych objektl nebo regulace soukromé poptavky.

Nové kapacity parkovist nebo v parkovani v objektech jsou v ndvrhu témér vyhradné situovany na stavajicich
odstavnych plochach, pfipadné v uvolnénych lokalitach. Soucasné doporucujeme, na zakladé dobrych
zkusenosti, rozvoj/podporu zabezpeceného rezidentniho parkovani, véetné cenové harmonizace nabidky a
poptavky, pfipadné i se zapojenim soukromého sektoru.

Nasleduje vyhledova bilance pro sledovanou oblast F a samostatnou lokalitu Hylvaty, rozdilnost u uzivatelské
skupiny obyvatel (Tabulka 7 vers. Tabulka 8) je dana rozsahem sledovanych oblasti. Urcéujici jsou vysledky
podle Tabulka 8.

Mésto Usti nad Orlici, maximalni hodina ve vyhledovém obdobi roku 2030, oblast F
Konstrukce poptéavky pro stuper automobilizace 534,2 osobnich vozidel/1000 obyvatel (index rustu 1,12)

Oblast Pocet vozidel ve skupinach uZivatell Celkem Celkem max

uzemi Obyvatel Navstévnik Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max. vozidel .
F 254 11 2 140 424 408 578
Celkem 254 11 2 140 424 408 578

Pozndmkal: sloupec "Obyvatel max." reprezentuje odhad poptdvky v 5h rdno

Tabulka 7: Usti nad Orlici, oblast F, odhad poptdvky pro vyhledovy rok 2030, automobilizace 534,2 vozidel/1000 obyvatel

Oblast |Vymezeni uzemi Poptavka 2019 Poptavka 2030 Nabld'f,a, Bilance Ne'thothjlu
vyhovuijici stani vozidel
1 Hylvaty 241 270 180 -90 61
Celkem oblast 241 270 180 -90 61

Tabulka 8: Usti nad Orlici, lokalita Hylvdty, odhad poptdvky a bilance pro vyhledové obdobi roku 2030

Nasleduje podrobnéjsi dokumentovani situace dopravy v klidu v pfedmétné lokalité, odhady poptavky a
bilance pro vyhledové obdobi roku 2030 pro jednotlivé ulice feSené oblasti vicepodlazniho bydleni. Sloupec
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,Nevyhovujici stani vozidel” dokladad pocet vozidel odstavenych v ¢dstecném rozporu s legislativou dle
prizkumu v roce 2019. DoloZena graficka pfiloha predstavuje ideovy navrh dopravy v klidu.

OBLAST HYLVATY

Oblast bydleni Hylvaty vykazuje v celkovém dhrnu zapornou vyhledovou bilanci (nedostatek) 90 stani,
problémem je zhruba 60 vozidel odstavenych jiz v sou¢asné dobé nevyhovujicim zptsobem. Komplikace se
vyskytuji zejména v ulici Pofi¢ni, nedostate¢nd kapacita je zfejma u obou odstavnych ploch v ulici Tfebovska.

Ideové naméty reseni:

» zabezpecena odstavna plocha v ulici Tfebovska, na Urovni bytovych dom( 441, 442

= polozapustény rezidentni objekt v plose stavajici parkovaci plochy v ulici Trebovska, u bytovych dom(
447 az 452

» dopravni opatfeni k zamezeni odstavovani vozidel v ulici Poficni, podél ficky Trebovka a domki
rodinného bydleni.

Obrdzek 29: Ideovy ndvrh feseni statické dopravy pro oblast bydleni Hylvdty

Legenda
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Koncepce dopravy v klidu ve mésté Usti nad Orlici

Obrdzek 30: Ukdzka zabezpecené odstavné/parkovaci plochy na okraji oblasti hromadného bydleni, Most

Obrazek 31: Dvoupodlazni polozapusténd gardzZ s celkovou kapacitou 50 stani, Ostrava
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7. NAVRHY RESENI KOLIZI S KONCEPCI CYKLISTICKE DOPRAVY

Navrhy reseni kolizi s rozvojem cyklistické dopravy vychazeji pfednostné z doporucéené koncepce dopravy
v klidu, ktera rfesi komplexné, s vyhledem do roku 2030, problematiku parkovani a odstavovani vozidel na
Uzemi centra mésta, navazujicich oblasti a lokalit hromadného bydleni. Koncepce dopravy v klidu je zamérné
mirné "nadhodnocena” tak, aby byla mozna p¥ipadna redukce z titulu rozvoje cyklistické dopravy. Reseni
kolizi rovnéz zohlednuji navrhy na feseni cyklistické dopravy v jednotlivych trasach, pripadné jsou tyto
aktualizovany, zpresnény nebo korigovany na zakladé novych skutecnosti. Podkladem jsou dale zjisténé pocty
vozidel v jednotlivych trasach nebo Usecich, uvedeny jsou maximalni pocty a odstavena vozidla dle prizkumu
v 5 hodin rano. Jsou respektovany Sirky komunikaci dle pasportu MK, stejné i zaméry na predpokladané
zmény organizace dopravy v lokalité Na Stépnici.

Nasledujici tabulka doklada navrhy na feseni kolizi s koncepci cyklistické dopravy pro jednotlivé trasy a useky
komunikaci, v nékterych usecich je mozné hledat alternativni feseni jak zplsobu parkovani, tak i formy
cyklistické trasy. Navrhy byly diskutovany a upravovany s ohledem na problematiku feseni dopravy v klidu
v dotéenych lokalitach. Findlni podoba grafické pfilohy upravujici vychozi koncepci dopravy v klidu byla
doplnéna na zakladé jedndni se zadavatelem, kdy rozhodujicim byla pfedevsim volba druhu trasy, resp.
uroven ochrany cyklistl.

Nasledujici graficka priloha obsahuje Udaje o vozidlech zjisténych béhem dopravniho prizkumu, nebylo vsak
mozné graficky zapracovat dal$i navrzend opatieni a je proto potreba ji studovat v kontextu s tabulkou na
dalsi strané.
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Obrdzek 32: Vyrez ndvrhu opatreni na jednotlivych parkovistich v kolizi s navrhem cyklistické dopravy (podrobnéji v priloze)
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Koncepce dopravy v klidu ve mésté Usti nad Orlici

Zatfidéni | Trasa Ulice Cislo MK Primérna Sirka [m] Obyvatel NavrZeny typ trasy Naméty opatieni Al ivni varianta
Barcalova 40c 6,4 5 7 provoz v jednosmérce (cyklistim vjezd povolen) vyhovuje jednosmarny cyklisticky provoz v ul.
. . . . X Sychrova-Malé Hamry
A Velké Hamry 41c 53 3 10 provoz v jednosmérce (cyklistim vjezd povolen) vyhovuje
Husova 43cl 15,0 2 9 cyklistické pruhy nebo stezka pfesun na zachytné parkovisté integra¢ni opatieni
M. R. Stefanika 44c 14,0 1 10 cyklistické pruhy nebo stezka presun na zachytné parkovisté
07b 9,4
600b1 6,8 . . . e it
pFesun na zachytné parkovisté (dopInéni
Y . 600b2 8,4 PR . v - B P . . "
B Trebovska 600b3 78 vyhrazené jizdni pruhy a integracni opatfeni nabidky v ramci lokality Hylvaty), Uprava
! regulace
600b4 6,5 5 5
600b5 58
10c2 9,6 7 19
" P pfesun na zachytné parkovisté (doplnéni , — L,
C 17. listopad h d h
= istopadu 1063 106 1 3 vyhrazené jizdni pruhy nabidky v ramei lokality Perla) uchr.anne cykllstllcke prt.Jhy selzacho'vafnlm
o jednostrannych rezidentnich stani
= .
2 05c1 10,2 vyhrazené jizdni pruhy vyhovuje . - .
8 D Lochmanova 05c2 10,0 3 27 . , , iy . varianta regulaéniho planu
5 -~ L pfesun na zachytné parkovisté, dprava regulace
05c3 7,8 0 2 integracni opatieni
26¢1 7,6 presun na zachytné parkovisté (doplnéni
E Cs. armady 26c2 71 3 22 integra¢ni opatieni nabidky v ramci parkovisté Nemocnice), Uprava obytna zéna
! regulace
16c1 71
12C2 7'0 11 14 intearaéni opatfent obytna zéna, pfesun na zachytné parkovisté
Polskd C ! g P (dopInéni nabidky v ramci lokalit Brat¥i Capkd a z6na 30
16c3 6,1 11 15 .
S Chodska)
16c4 9,1 4 4 provoz v komunikaci
F 12c1 84 5 25 Uprava organizace dopra\{\v/, E)Fesun na zdchytné
parkovisté
Xexo i 12c2 6,3 . < " P . < 4 v x
Na Stépnici 1263 59 provoz v jednosmérce (vyhrazeny pruh) obytna zéna, pfesun na zachytné parkovisté
¢ ’ 23 36 (doplnéni nabidky v lokalitach Chodské a Na
12c4 6,1 Eaxo
Stépnici)
12c5 6,9
02c1 6,0
Mistra Jaroslava Kociana 02c2 73 5 N integra¢ni opatfeni pFesun na zachytné parkovisté (doplnéni provoz v komunikaci a snizeni dovolené
! nabidky v ramci AN), dprava regulace rychlosti
G 03c2 89 8 21 provoz v komunikaci obytna zéna
Pickova pFesun na zachytné parkovisté (doplnéni
Z 03cl 8,7 13 23 integra¢ni opatfeni nabidky v ramci lokalit Zborovska a V Lukéch),
_ﬁ Uprava regulace
>
ﬁz 1 TyrSova 27¢l 50 > 7 provoz v jednosmérce (cyklistim vjezd povolen) vyhovuje
= 27c2 52 3 4
] 04b1 11,4
04b2 8,0 .
vyhovuje e, -
04b3 79 . - L provoz v komunikci véetné zdkazu stani
M Tvardkova integracni opatreni
04b4 10,0 0 (16) (829)
04b5 81 0 5 pfesun na zachytné parkovisté, dprava regulace
04b6 81 1 2 !
20c1 59 . . Xt "
Chodska 20c2 99 23 23 rovoz v jednosmérce (vyhrazeny pruh) Uprava organizace dopravy, doplnéni nabidky v obytna zéna
C ’ P J Y VP ramci lokality Chodska v
20c3 73 27 27
L . 23cl 6,0 1 6 L X provoz v komunikaci véetné zékazu stani
5 Jana a Jos. Kovaria provoz v komunikaci vyhovuje
2 23c2 6,0 3 4 (11)
2 43c2 83 5 12
g Husova 43c3 8,0 9 2 integracni opatieni presun na zachytné parkovisté, Gprava regulace
e 43c4 85
37c 74 2 11 rovoz v jednosmérce (vyhrazeny pruh) a Uprava regulace, presun na zdchytné parkovisté
Jilemnického 37¢2 66 a2 a2 P ) yhrazeny p prava reguiace, p cachyine par
provoz v komunikaci (doplnéni nabidky v lokalité Jilemnického)
37c3 6,1 29 39

Tabulka 9: Ndvrhy opatfeni v dopravé v klidu ve vztahu k rozvoji cyklistické dopravy
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Zachytna parkovisté

Dle koncepce dopravy v klidu se predpokladaji kapacitni zachytna parkovisté v nasledujicich lokalitach,
pricemz ¢ast nabidky by méla byt (dle lokality) vyhrazena pro odstavovani vozidel rezidentl (bydlicich):

- parkovaci plocha Hradecké Predmeésti (Perla)

- parkovaci plocha Jilemnického

- parkovaci plocha Cs. armady

- Parkovaci plocha Moravska

- parkovaci plocha M.R. Stefanika-Avion

- vrezervé parkovaci plocha v prostoru AN, M.R. Stefanika-semafor

Nasleduje podrobnéjsi popis vybranych opatreni:

Trasa A, ulice Barcalova, Velké Hamry

e Obousmeérny provoz cyklistl v jednosmérné komunikaci bez opatreni predpoklada nizké intenzity
vozidel a moZnost mijeni se v prostorach volnych stani. Vzhledem k prudkému klesani cyklistd
v protisméru se vsak zvysuje riziko kolize.

e Jako alternativni variantu je mozné doplnit stavajici organizaci dopravy také pro provoz cyklistd,
jedna se o jednosmérny provoz bez opatieni Sychrova, Malé Hamry.

Trasa A, ulice Husova

¢ Vzhledem ksifce komunikace navrhujeme vytvoreni cyklistickych pruhl nebo stezky s nutnosti
pfesunu stavajici, pfevainé zaméstnanecké poptdvky na zachytné parkovisté

e Alternativni variantou je zavedeni integracnich opatieni v podobé ochrannych pdastd nebo
cyklopiktogrami

Trasa C, ulice 17. listopadu

e Pro zavedeni vyhrazenych cyklistickych pruh( predpokladame presun poptavky do lokality Hradecké
predmeésti (Perla), v€etné vyhrazeni ¢asti nabidky pro rezidentni stani.

e Alternativni variantou je v seku MK 10c3 (10,6m) vyuZiti formy cyklistickych ochrannych pruh( se
zachovanim jednostrannych rezidentnich stani dle prikladu nize.
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LEGENDA

- | | |
Obrdzek 33: Vyrez situace z IZ DDM Duha a Centrum rozvoje Perla Usti nad Orlici (MSPLAN) /zdroj: Usti nad Orlici
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Obrdzek 34: Viyfez Regulaéniho pldnu Revitalizace uzemi Perla 01 — dopravni infrastruktura /zdroj: Usti nad Orlici

Redeni regula¢niho planu navrhuje v ulicich 17. listopadu a Lochmanova stezku pro cyklisty. Toto fedeni je

akceptovatelné, nicméné mimo fesené Uzemi neni jasné, jakym zplsobem je cyklisticka trasa feSena.
Homogenizace tras je dllezitym aspektem kvality cyklistickych tras.
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Doporucujeme, aby parkovaci kapacity v rdmci revitalizace uzemi Perly byly zafazeny do celkové koncepce
regulace Uzemi.

Trasa E, ulice Cs. armady

* Pro zavedeni integracnich opatfeni a zklidnéni zénou 30 navrhujeme pfesun poptavky do zény
placeného stani (parkovisté Nemocnice), véetné vyhrazeni ¢asti nabidky pro rezidentni stani

e Alternativni feSeni vychazi z potifebnosti zachovani rezidentni zény v ulici s pfipadnym vymezenim
ploch pro odstavovani vozidel.

Trasa F, ulice Polska

Sitka komunikace je mezi 6,1-7,1m, co? je $itka, kdy o vhodném zpisobu feseni cyklistické trasy rozhoduje
intenzita dopravy. Zna¢né problematické je zde podélné parkovani na vozovce.

SmiSeny provoz je problematicley na vozovkach. jejichz 3ifka se pohybuje v rozmezi 6.00 a
7.00 m v piipadé, Ze intenzita provozu piesalmje 400 motorovych vozidel za hodinu.

Parkovaci mista maji byt (napf. pomoci vysazenych bocnich prostori) uspofadana tak. aby
mezi cyklistickou dopravou a parkayicini vozidly vznikly bezpecnostni odstupy. Tyvto majiu
podélneho stand ¢inst neymeng 0,50 m a v Sitkmeého/kolmeho stani neymené 0.75 m. Rusivé
viivy nasledkem zastavovani &1 zasobovani na vozovee je nutno udrfovat v piijatelnych
hranicich pomoci casovych omezeni.

e P¥i stavajici organizaci dopravy je pro zavedeni integracnich opatieni potfeba presunout rezidentni
poptavku do zkapacitnénych lokalit Bratfi Capk(l a Chodska.
e Alternativnim feSenim je zavedeni zklidnéné zény 30

Trasa F, ulice Na Stépnici — Usek

¢ Obousmérny provoz cyklistd vjednosmérné komunikaci svyznacenym pruhem lze fesit podle
doloZeného pfikladu. Upozoriiujeme, Ze provoz cyklistd v protisméru se doporucuje na opacné
strané neZ parkovani vozidel, proto je nutné zménit stavajici organizaci parkovani. V Useku ulic 17.
listopadu a Tvardkova bude nutnd Uprava stavajiciho Sikmého parkovani na podéiné

Schutzstreifen

Gehweg
| | (Parkstreifen) | | : 2,00m
=2,50m
p Emhh e e Schizshdifén = — — —F © —1 =1.25m
i Gehweg

'\
\
(

e

Trasa G, Mistra Jaroslava Kociana

Sitka komunikace je 6,0m, to je $itka, kdy o vhodném zptisobu feseni cyklistické trasy rozhoduje intenzita
dopravy.

Smifeny provoz je problematicky na vozovkach. jejichz Sitka se pohybuje vrozmezi 6,00 a
7.00 m v piipadé, e intenzita provozu piesalmje 400 motorovych vozidel za hodinu.

e Pro zavedeni integracnich opatfeni doporucujeme stavajici poptavku presunout na zachytné
parkovisté, vhodnou lokalitou je vytvoreni nové nabidky v lokalité autobusového nadrazi

e Jako alternativni variantu doporucujeme — vzhledem k délce Useku 91m — vedeni cyklistl bez
opatreni a snizeni dovolené rychlosti.
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Trasa |, ulice TyrSova

Obousmérny provoz cyklistl v jednosmérné komunikaci bez opatfeni predpoklada nizké intenzity vozidel a
moznost mijeni se v prostorach volnych stani. Vzhledem ke sklonu komunikace doporucujeme vytvofit zénu
30 a ddle aby protismérny provoz cyklistli byl orientovan na stranu odstavenych vozidel dle dolozeného
prikladu.

Mischverkehr auf der Fahrbahn

&%‘ Gehweg
T T{Parkstreifen) T T

Gehweg

Trasa M, ulice Tvardkova

* Pro zavedeni integracnich opatfeni predpokldadame presun poptavky na zachytna parkovisté
e Jako alternativa se nabizi provoz cyklistl bez opatieni, resp. instalace svislého dopravniho znaceni
B29 — zdkaz stani

Ulice Chodska
Obé varianty predpokladaji doplnéni nabidky v rdmci lokality Chodska.

e Predpoklada se zména organizace dopravy s jednosmérnym provozem k ulici Polska. Za tohoto stavu
Ize v nékterych usecich komunikace vyuzit formu obousmérného provozu cyklistl v jednosmérné
komunikaci s vyznacenym pruhem podle doloZeného prikladu. Upozoriiujeme, Ze provoz cyklist(
v protisméru se doporucuje na opacné strané nez parkovani vozidel.

e Jako alternativni variantu Ize navrhnout zavedeni rezidentni zény s vymezenim ploch pro odstavovani
vozidel.

Schutzstreifen

k Gehweg

| | (Parkstreifen) [ | : 2,00m
=250 m

b T e SehrStrBifER - — — — & —I =1,25m

ﬁf" :|=i;-f Gehweqg
[ T

Ulice Jana a Jos. Kovaru

Navrh predpoklada provoz cyklistl v komunikaci bez opatfeni, bezpeény provoz cyklistl pak Ize dale podpofit
instalaci svislého dopravniho znaceni B11 — zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel s dodatkovou tabulkou
Mimo dopravni obsluhy.

Ulice Husova

Alternativni feseni predpoklada vyuzZiti oboustrannych cyklistickych integrovanych pruhd v komunikaci, coz
neumoziuje zfizeni rezidentni zény v ulici, vozidla mohou vyuZivat rezidentni zénu v okolnich komunikacich,
pfipadné zachytna parkovisté s rezidentni nabidkou. Reeni v tabulce zachovava v ulici rezidentni zénu,
cyklisté jsou feseni jednosmérnym cyklistickym integrovanym pruhem nebo piktogramy
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Ulice Jilemnického

Obousmérny provoz cyklistl v jednosmérné komunikaci s vyznacenym pruhem lze fesit podle doloZzeného
pfikladu. Upozoriiujeme, Ze provoz cyklistli v protisméru se doporucuje na opacné strané neZ parkovani
vozidel, proto je nutné zménit stavajici organizaci parkovani.

Schutzstreifen

k Gehweg

L | (Parkstreifen) i S j 2.00 m

=250m
=1,25m

V ramci studie namésti Svobody, ul. Polské a okoli (viz. obrdzek nize) je navrZzeno napojeni ulice Polské do
okruzni ktizovatky namésti Svobody a jeji rozSifeni na 7,5m se zavedenim integracnich opatfeni pro
cyklistickou dopravu — piktogramovych koridor(i po obou stranach komunikace. Toto fesSeni se jevi jako
vhodné za predpokladu, Ze nedojde napojenim ul. Polské do namésti Svobody k vyraznému zvyseni intenzity
dopravy — coZ vzhledem k zdkladni kostfe komunikacni sité predpokldadame. V souvislosti se zvySenim
intenzity dopravy mdze dojit ke zméné navrzeného integra¢niho opatteni, pficemz se nabizi ochranny pruh
pro cyklisty.

Nékolik z vySe zminénych opatreni je podminéno intenzitou dopravy, od které se dale odviji zplUsob vedeni
cyklistické dopravy. Vhodnym néstrojem pro urceni navrhovych parametr(i je dopravni model, pomoci
kterého bude mozné podpofrit ¢i odmitnout nékteré z navrzenych variant, zejm. pak v ulici Polska.
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Obrdzek 35: Vyfez situace ze studie ndm. Svobody, ul. Polskd a okoli (IDProjekt s.r.o.) /zdroj: Usti nad Orlici

Pozndmka: Zdkon ¢. 361/2000 Sb hovori o ochranném jizdnim pruhu pro cyklisty jen jako o ,,jizdnim pruhu pro cyklisty”.
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8. PREHLED PRIORITNICH VECNYCH OPATRENI

Kapitola obsahuje pouze vécné zaméry, tykajici se rozvoje cyklistické dopravy a fe$eni dopravy v klidu. Casovy
ramec z hlediska realizace bude muset byt feSen v souvislosti s pfednostnimi kroky vramci priorit
a finanénimi moZnostmi mésta. Doporucujeme, aby harmonogram rozvoje cyklistické dopravy a feSeni
statické dopravy vychazel z prioritnich krok( tykajicich se cyklistické dopravy.

Na tento dokument je nutno navazat podrobnéjsi projektovou pfipravou.

8.1  CYKLISTICKA DOPRAVA

Jako prednostni kroky cyklistické dopravy doporudujeme orientaci na rozhodujici trasy navazujici na
regionadlni trasy, které byly dale vybrany na zakladé intenzit dopravy a soucasné jsou v koncepci cyklistické
dopravy zafazeny mezi paterni trasy:

e Letohradska — 17. listopadu

*  Pickova — Lochmanova

e Ttebovskd —T. G. Masaryka

e M. R. Stefanika — centrum (Husova)

Opatreni pfi kolizi téchto tras se statickou dopravou jsou obsazena v Tabulka 9, konkrétné se jedna o:

Ad 1) Trasa C: navrh vyhrazenych jizdnich pruhd v ulici 17. listopadu s alternativnim fesenim v ¢asti jeho
useku — kolizni statickou dopravu je doporuceno presunout do lokality Hradecké Predmeésti (Perla)
s vymezenim €asti nabidky pro rezidenty.

Obrazek 36: vyrez ndvrhu opatreni statické dopravy s podkladem koncepce cyklistické dopravy pro trasu C

Ad 2) Trasa D: navrh vyhrazenych jizdnich pruhl pro cyklisty v Sirokém jizdnim pasu ulice Lochmanova a
navrh integracnich opatfeni v dalsi ¢asti tohoto Useku — kolizni statickou dopravu je doporuceno
premistit na zachytné parkovisté. Navrh obytné zény v ulici Pickova s provozem cyklist( bez opatieni
— kolizni staticka doprava by méla byt osSetfena pfipadnym vymezenim stani pro odstavovani vozidel.
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Obrdzek 37: vyrez ndvrhu opatreni statické dopravy s podkladem koncepce cyklistické dopravy pro trasu D

Ad 3) Trasa B: navrh vyhrazenych jizdnich pruhi a integracnich opatfeni v ulici Tfebovska — kolizni staticka
doprava by méla byt presunuta na zkapacitnéné zachytné parkovisté v lokalité Hylvaty.

S
»

Obrdzek 38: vyrez ndvrhu opatreni statické dopravy s podkladem koncepce cyklistické dopravy pro trasu B

Ad 4) Trasa A: navrh cyklistickych pruhl nebo stezky v ulici M. R. Stefanika — kolizni statickou dopravu je
doporuceno presunout na zachytné parkovisté. Navazujici ulice Velké Hamry a Barcalova
s navrzenym provozem cyklistl v jednosmérce tomuto provozu vyhovuiji.
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Obrazek 39: vyrez ndvrhu opatreni statické dopravy s podkladem koncepce cyklistické dopravy pro trasu A

Kapacitni parkovani v prostoru Perla bude pro vybrané prednostni kroky dostatecné.

Jakakoli zména organizace statické a pfesun statické dopravy, at uz z divodu zamysleného vedeni cyklistd
nebo nelegalniho odstavovani vozidel, je podminéna dostate¢nou kapacitou zachytnych parkovist, na které
bude tato doprava odvedena.

Jakmile je zabezpefena dostateénad kapacita zachytnych aj. parkovist, je mozné pristoupit k restrikci a
vymezovani jednotlivych druh( parkovacich zén a Uprava regulace dopravy na komunikacich.

Organizaci statické dopravy, zejména jedna-li se o zachytnd parkovisté, je dilezité podpofit verejnou
hromadnou dopravou, ktera z danych mist fidi¢e pfiblizi do centralnich, pfipadné rezidentnich oblasti. Lepsi
integraci a vyuZiti obou téchto systéml dokaze vhodné zvolena cenovd nabidka — doporucujeme spojeni
parkovaciho dokladu s jizdnim dokladem MHD vhodnou cenovou nabidkou. MoZnym feSenim je parkovaci
listek za jizdni doklad MHD.

Néktera reseni cyklistické dopravy dodate¢nou kapacitu zachytnych aj. parkovist nevyzaduji, nebot je mozné
tuto poptdvku uspokojit v rdmci stavajici nabidky. V takovych lokalitach je pak mozné zacit budovat navrzend
opatreni pro vedeni cyklistické dopravy.

Trasy vybrany na zakladé intenzit cyklistické dopravy, v koncepci cyklistické dopravy jsou zafazeny mezi
patefni trasy a navazuji na regionalni sit.
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STATICKA DOPRAVA

Kapitola obsahuje doporuéené kroky pro vytvoreni vhodnych podminek v oblasti parkovani a odstavovani
vozidel, za ucelem mozného rozvoje cyklistické dopravy.

Sidlisté Stépnice:

regulace parkovani/rezidentni oblast s cilem zvySeni vyuzivani garazovych objektd, resp. zjisténi
realné poptavky po rezidentnim parkovani

doplnéni omezeného poctu rezidentnich stani na ulici Polska (na severni strané)

zjednosmérnéni ulice Chodska

moznou lokalitou pro podzemni parkovaci objekt je Uzemi mezi ulicemi Popradska-Polska (pod
stavajicim hristém). Vyhledové lze uvaZovat o vystavbé parkovaciho objektu v lokalité stavajicich
garazovych stani (Mazankova), piipadné v UP vymezit lokalitu jinou

Oblast centra mésta a lokalita Podmésti:

rozsiteni lokdlnich rezidentnich oblasti a ulic s cilem vyuzZiti stavajici nabidky prednostné pro
kratkodobé parkovani a rezidentni odstavovani vozidel

dlouhodobé parkujici vozidla zaméstnancl budou vyuZivat zejména parkovisté Perla, ve vyhledu
predpokladame zvyseni nabidky v lokalitach Jilemnického, M. R. Stefanika, Cs. Armady

v souvislosti s regulaci parkovani zlistava problematicka oblast ulice Husova, resp. obsluha objekt(
Okresni soud, Roskotovo divadlo a dalsi. K diskuzi mdze byt vyuZiti prostor v tésném sousedstvi
divadla, pfipadné prostory v okoli technickych sluzeb (ul. Kralovehradeckad)

Oblast Hylvaty:

doplnéni nabidky na ulici Tfebovskd (vychodni strana) formou zabezpecenych parkovacich stani na
terénu — jednda se o zménu plvodniho navrhu, ktery predpokladal financné a technicky naro¢néjsi
feSeni zkapacitnéni stavajicich ploch

soucasné by mélo byt zamezeno parkovani podél reky Trebovka
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9. STANOVISKA A VYJADRENI

PoLicie CR, DOPRAVNI INSPEKTORAT UsTl NAD ORLICT

JI¥ PCRITETRfoDETOT218

KRAJSKE REDITELSTVI POLICIE PARDUBICKEHO KRAJE

Uzemni odbor Usti nad Orfici
Doprawnl inspektorat

C. j. KRPE-74520-1/CJ-2019-171106 Usti nad Orlici 7. fjna 2019
Potet stran: 2

Méstsky Gfad Usti nad Orlici
odbor dopravy, silniéniho hospodarstvi
a spravnich agend

Koncepce dopravyv klidu ve mésté Usti nad Orlici - stanovisko
K &. | .MUUC/29124/2019/D5S/ska

Na Krajske feditelstvi policie Pardubického kraje, Uzemni odbor Usti nad Orlici Dopravni
inspektorat byla dne 20.9.2019 dorucena Vase Zadost o stanovisko. Dopravni inspektorat Policie
CR Ustl nad Orlici jako organ statni spravy ve vécech bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu
na pozemnich komunikacich ve smyslu ust. § 2 zakona ¢. 273/2008 Sb., o Polici Ceské republiky,
ve znéni pozdéjiich pfedpisu, ve smysiu § 1 zakona ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti
silniéniho provozu, s odkazem na ust. § 124 odst. 1 odst. 11 pism. e} zakona €. 367/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu, v platnem znénl a po
absolvovani nékolika jednani ve véci "Koncepce dopravy v klidu ve mésté Usti nad Orlici” ma k
reSenim zadané problematiky tato stanoviska:

1. Zajistit bezpeéné parkowéni co nejwétitho podtu rezidentld, abonentdl a kratkodobych navitéwnikd masta.

- Parkovani rezidentu, abonentu a kratkodobych navstévniki mésta je kdnesnimu dni bez
zasadnich problémi a po realizaci projektu na zjednosméméni komunikaci na sidlisti Stépnice
bude wyieSeno iparkovani na uzkych mistnich komunikacich. Koncepce dopravy navrhuje

zkapacitnit stavajici parkovisté vystavbu rezervnich parkovacich ploch s rozumnou dochézkovou
vzdalenosti. Toto fedeni je aktudlini a jeho bezodkladnou realizaci jednoznaéné rujeme.

2. Zavest efektivni system parkovani dlouhodobych navitevnikl a zameéstnancu mésta v prijatelne
dochazkove vzdalenosti.

- Diky placenemu parkovani v centru mésta jiZ nyni zaméstnanci vyuzZivaji mista pro bezplatne
parkovani vokoli placené zony. Parkovisté v Perle podstatnym zpuscbem fesi v soucasnosti
parkovani zaméstnancu, kitefi vyuzivaji i vzdalengjsi placena parkovisté od centra, kiera jsou
pro né financne pfijatelna. Parkovani zaméstnancu je k dnesnimu dni bez zasadnich problemu.

Tvardkova 1191
562 27 Usti nad Orici

Tel.: 974 580 250
Fax:
Email:

e ID DS: ndihp32
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3. Koordinovat FeSenl dopravy v Klidu se zaméry rozvoje cyklistickeé dopravy.

- Snizeni poétu parkovacich stani by v Usti nad Orlici nemélo jit na Gkor cyklistické dopravy, pokud
nedojde k jejimu narlstu. Cyklisticka doprava je sezonni, a oproti méstum jako napfikiad Chocen
slaba. NavrZzene trasy byly projednany s chledem na nutnost spojeni jednotlivych clld se kterymi
souhlasime. Daldi stupefi dokumentace bude TeSit konkretni technicke feSeni Jako prvni trasu
doporuéujeme zvolit propojeni Hylvat s Ustim nad Orlici, kde je pfedpoklad naristu cyklistické
dopravy, pokud bude komfortné, napf. pomoci svételnych signall pro cyklisty, pfevedena pfes
silnici 114,

Nase stanoviska jsou k aktudlnimu stavu dopravy ve Mestd Usti nad Orlici. Koncepce je viak
nadcasova, odborné zpracovana bez zatéze znalosti vyvoje dopravy k dnesnimu dni, coz je jeji
whodou. Pfesné je poukdzani parkovani unadrazi CD. SniZenim poftu vozidel zejména
zameéstnancl muze dojit iKjejich zvySenim zajmu o prepravu vozidel hromadné dopravy
do okresniho mésta.

Pfi zpracovani dalSich stupnu dokumentace v ramci feseni cyklisticke dopravy bude z nasi strany
kladen duraz zejmena na jeji bezpecnost. Cykliste jako jedni z velmi zranitelnych G€astniki silniéni
dopravy musi byt chranéni. Jejich ochrana nemusi byt jenom fyzicka ve zfizovani novych
cykiistickych stezek, ale izffzenim cyklistickych pruhi ktere budou jednoduche a zfetelne
pro fidice i cyklisty.

Zpracoval;
por_ Jifi Kaplan, DiS.
974580258

npor. Ing. Pavel Mkulecky
komisaf, vedouci DI

LTAOQ 2SS 134707
gt
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10. SEZNAM PRILOH

1_ Prizkum statické dopravy — oblasti prizkumu
2 Navrh statické dopravy
3 Navrh statické dopravy — opatreni

11. SEZNAM ZKRATEK

AN autobusové nadrazi

CRV Centralni registr vozidel

CR Ceska republika

¢su Cesky statisticky urad

HZS Hasiésky zdchranny sbor

IAD individualni automobilova doprava

1ZS Integrovany zachranny systém

MD Ministerstvo dopravy

MHD méstskd hromadnd doprava

MK mistni komunikace

MV Ministerstvo vnitra

P+G Park and Go (zaparkuj a jdi / kombinace z IAD na pési dopravu)

P+R Park and Ride (zaparkuj a jed / kombinace z IAD na VHD)

PA parkovaci automat

RD rodinny ddim

RZ registracni znacka

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SLDB Séitani lidu, dom( a byt(

SO ORP spravni obvod obce s rozsifenou plisobnosti

SWOT Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats (silné stranky, slabé stranky, pfileZitosti,
rizika)

TP Technické podminky

up Uzemni plan

VHD vefejna hromadnd doprava
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12. SEZNAM OBRAZKU
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