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1  IDENTIFIKACNiI UDAJE

1.1 IDENTIFIKACNi UDAJE STAVBY

Nazev stavby Usti nad Orlici, Stépnice — Priizkum dopravy

Misto stavby dle prehledné mapy, mésto Usti nad Orlici Pardubicky kraj
Piislu3ny stavebni Gfad mésta Usti nad Orlici

Prislusny specialni stavebni Ufad mésta Usti nad Orlici

Pozemky stavby I

Druh stavby I

1.2  UDAJE O STAVEBNIKOVI

Mésto Usti nad Orlici
Sidlo Sychrova 16, 562 24 Usti nad Orlici
Ing. arch. Eva Holaskova (vedouci odboru rozvoje mésta)
Kontaktni osoba Telefon: +420777 736 334
Email: holaskova@muuo.cz
IC/DIC/ISDS IC: 00279676 DIC:  CZ00279676 ISDS:  bxcbwmg
Bankovni spojeni 19-420611/0100 (Komercni banka)

1.3  IDENTIFIKACNI UDAJE PROJEKTU

Stupefi dokumentace Scitani dopravy — kfizovatkovy prizkum

OBJEDNATEL DOKUMENTACE

Mésto Usti nad Orlici
Sidlo Sychrova 16, 562 24 Usti nad Orlici
Ing. arch. Eva Holaskova (vedouci odboru rozvoje mésta)
Kontaktni osoba Telefon: +420777 736 334
Email: holaskova@muuo.cz
IC/DIC/ISDS IC: 00279676 DIC:  CZ00279676 ISDS:  bxcbwmg
Bankovni spojeni 19-420611/0100 (Komercni banka)

ZHOTOVITEL DOKUMENTACE, ZODPOVEDNY PROJEKTANT

Firma Ing. Ji¥i Cihla¥, dopravni inzenyr, projektant dopravnich staveb
Vypracoval Ing. Jifi Cihla¥

Autorizace v oboru CKAIT, Dopravni stavby, 0701407

Vysokoskolské vzdélani CVUT Fakulta dopravni, program ,,dopravni inzenyrstvi a spoje”

Dalsi vzdélani Auditor bezpecénosti pozemnich komunikaci, ¢islo povoleni 0126
Kontaktni udaje tel.: 604 982 826, e-mail: mail@jiricihlar.eu, web: www.jiricihlar.eu
Sidlo firmy Orlické nabfeZi 1029, 565 01 Chocert

Sidlo provozovny Vlastina 889/23, 161 00 Praha 6

IC/DIC/1SDS IC: 74598716 DIC:  CZ8112123701 ISDS:  t4kauhs
Bankovni spojeni BRE Bank S.A. (mBank), ¢. ictu: 670100-2208803004/6210

2/11



2  VSEOBECNE

2.1 CiLE PRUZKUMU

Hlavnim cilem je posouzeni dopadu v pfipadé plnohodnotného propojeni ulice Polska do kriZzovatky
nameésti Svobody (K01).

Na zakladé definovaného cile pak bylo stanoveno vypracovani a zhodnoceni dopravniho prizkumu v dale
definovanych kfizovatkach, které ohranicuji Uzemi kolem skoly, plaveckého bazénu a obchodniho domu
Nova Louze. Tyto objekty jsou hlavnimi cili v dané lokalité a predstavuji nejvétsi zdroje dopravy.

2.2 PARAMETRY PRUZKUMU

Predmétem prizkumu je zjisténi denni intenzity automobilové dopravy v téchto sedmi kfiZzovatkach:

1) ndmésti Svobody (17. listopadu x Jirdskova x Letohradska x Tvardkova) (K01)

2) Letohradskd x Spindlerova x U HFisté (K02)

3) U HFi&té x Biii Capka (K03)

4) Popradska x Nova x Heranova x U Hristé (K04)

5) Heranova x Polska (KO05)

6) Polska x Bfi. Capk{i x Chodska (K06)

7) Polska x Korabova (K07)

ve mésto Usti nad Orlici.

Zvolen byl kfizovatkovy smérovy priizkum formou videozaznamu s naslednym vyhodnocenim. S¢itani
dopravy probéhlo ve dva scitaci dny — patek a sobota. Podrobné parametry priizkumu jsou uvedeny v [1].

Prizkum byl proveden subdodavatelsky firmou TRALYS s.r.o., pro kterou je provadéni obdobnych
prazkum hlavni podnikatelskou cinnosti a je vybavena potiebnou technikou a zdroji.

Pozn.: S ohledem na financni ndroc¢nost bylo objednatelem ustoupeno ze smérového prizkumu dopravy
se zaznamendnim RZ, ktery by lépe definoval trasy, které ridici pfi cesté voli. Tato skutecnost vsak s ohledem
na uzavienost a nerozlehlost zkoumaného uzemi nepfedstavuje vyrazné sniZeni vypovidajici urovné
provedeného prizkumu.
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4.1

4.2

SEZNAM PRILOH A POUZITEHO MATERIALU

[1] Realizace a vyhodnoceni dopravniho priizkumu v Usti nad Orlici, TRALYS s.r.0., 07/2021 — zprava
vypracovana zhotovitelem priizkumu

[2] Scitaci listy KO1 — K07 patecniho provozu (-1), podrobné tabulky soucdsti elektronické verze

[3] Scitaci listy KO1 — K07 sobotniho provozu (-2), podrobné tabulky soucdsti elektronické verze

[4] Udaje z celostatniho s¢itani dopravy, www.rsd.cz/doprava/scitani (neni p¥ilohou)

[5] Usti nad Orlici — Dopravni préizkum intenzit dopravy, EDIP s.r.0., 10/2018 (neni pfilohou)
[6] TP188 Posuzovani kapacity nefizenych Uroviiovych kfizovatek

[7] Pomocné tabulky autora, které nejsou pfilozeny, avsak mohou byt na vyzadani prokazany

ZHODNOCENI DRIVE PROVEDENYCH MATERIALU

CELOSTATNI SCITANi DOPRAVY

Dle podkladt dostupnych [4] byl z feSené lokality scitan Useku ulice Letohradské a to naposledy v roce
2000. Oznaceni tseku je 5-1541 se zjisténou celkovou intenzitou dopravy 5.670 voz/24 hod.

V dalSich letech pak byl Usek ze scitacich Useki vynechan.

Tuto dfive zjisténou hodnotu intenzity pak Ize dale vhodné porovnat s aktualné zjisténymi Udaji a to
kfizovatek K01 a K02.

JINE DOPRAVNI PRUZKUMY

Vroce 2018 probéhlo dopravni scitani [5], které na zakladé objednavky fi. IDProjekt s.r.o. vykonala a
vyhodnotila firma EDIP s.r.o. Z tohoto profilového prizkumu, ktery probéhl v Sesti lokalitach:

- ulice Popradska <1>

- ulice U HFisté <2>

- ulice Bfi. Capkt <3>

- ulice Polska (mezi ulicemi Chodska a Korabova) <4>

- ulice Polska (mezi ulicemi Chodska a Heranova) <5>

- aulice Na St&pnici <6>

Ize pfimym porovnani s aktualné provadénym priizkumem zhodnotit zjisténé Udaje z Usekl <2> a7 <5>.
Useky <1> a <6> Ize pak vhodné poufit pro dal$i vyhodnoceni.

VYSLEDKY DOPRAVNIHO PRUZKUMU

V pribéhu scitani se neudala Zzadna vyjimecnost v provozu, kterd by vyraznym zplsobem ovlivnila
dopravu ve sledovaném obdobi (napf. uzavirka, dopravni nehoda, dopravni omezeni, atd.).

Z uvedeného plyne, Ze provedeny prizkum mdzZe byt povaZovan za reprezentativni a charakteristicky
vzorek.

Jednotlivé zjisténé a vyhodnocené skutecnosti jsou podrobné uvedeny v pfilohach [2] a [3]. Dale v textu a
odborném vyhodnoceni jsou pouZity pouze vybrané relevantni zjisténé skutecnosti.

Z dlvodu platné metodiky, kterd v rlznych hodinach prepocitava rlznymi koeficienty zjisténa data,
dochazi k prezentovani rliznych hodnot ve stejnych Usecich (napf. ulice U Hfisté vychod krizovatky KO3 a ulice
U Hristé zapad kfizovatky K04; obdobné pak i u jinych Usekd). Tato skute¢nost neni vadou zjisténych dat.
Jednd se o matematicko-statistické prepocitani zjisténych dat. Pfi blizSim zkoumani Ize odhalit odchylku
max. do 15 %, prevazné pak do 10 %, ktera nema na vypovidajici hodnotu dat zasadni vliv. Nutno zd(raznit,
Ze se jednad o schvaleny metodicky postup, ktery autofi dodrzuji. Pfi vytvareni zavér( jsou tyto mozné
odchylky vzdy brany v potaz.

Scitani probihalo v patecni a sobotni den. Dale jsou uvedeny diagramy pro oba dny, vtextu se vsak
pracuje pouze z ,pate¢nimi” udaji, neni-li uvedeno jinak.

Uvadéné hodnoty intenzit jsou vidy pro oba sméry dohromady, neni-li v textu uvedeno jinak.
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5.1 KRIZOVATKA KO1 - NAMESTi SVOBODY
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Obrazek 2 Diagramy intenzit kiizovatky K01 — patecni a sobotni provoz

Fakta vyplyvaijici ze zjisténych hodnot:

Spindlarovs

Ra
69
a2

nejvytizenéjsi smér kizovatky je trasa Letohradska — Tvardkova, tzn. v jiném sméru nez je soucasné
vedeni hlavni pozemni komunikace (Letohradska — 17. listopadu)

celkova intenzita na vjezdech do kfizovatky (9.003 voz./24 hod) nedosahuje zakladni Grovné pro
nutnost kapacitniho posouzeni kfizovatky (intenzita vjezdd neni vétsi jak 10.000 voz/24 hod).
Kfizovatka tedy funguje vreZimu dostatecné kapacity s rezervou pro budouci zvySeni dopravni
zatéze.

podil tézké nakladni dopravy je do 3 % z celkovych hodnot pro dané sméry [2] a [3]. Takové mnoZstvi
odpovida zakladnimu objemu obsluzné dopravy lokality. Jinymi slovy obecny zékaz vjezdu ze silnic
I/14 a 11/360 je respektovan.

v porovnani s [4] doslo za 20 let provozu k nar(stu dopravy o vice nez 50 %

~

5.2  KRIZOVATKA K02 — LETOHRADSKA X U HRISTE
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Obrazek 3 Diagramy intenzit kiizovatky K02 — patecni a sobotni provoz

Fakta vyplyvajici ze zjisténych hodnot:

Zjisténé Gdaje identifikuji 510, resp. 315 voz./24 hod, kterd vyuZivaji ulici U Hfisté ke vjezdu do
zdjmové lokality

1 Komunikace s intenzitou dopravy do 500 voz./24 hod je povaZovéna za dopravné nevyznamnou.
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- aktudlni prizkum potvrzuje Udaje zjisténé v [5] (510 vs. 542 voz./24 hod)
- podil tézké nakladni dopravy je do 1 % z celkovych hodnot pro dané sméry [2] a [3]

5.3  KRIZOVATKA KO3 — U HRISTE X BRi. CAPKU
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Obrazek 4 Diagramy intenzit kfizovatky KO3 - patecni a sobotni provoz

Fakta vyplyvaijici ze zjisténych hodnot:

- vdaném profilu ulice Bfi. Capkii bylo zjisténo celkem 1.277 voz./24 hod

- aktudini priizkum potvrzuje pro ulici BF. Capkd Udaje zjisténé v [5] (1277 vs. 1.206 voz./24 hod)
- podil tézké nakladni dopravy je do 3 % z celkovych hodnot pro dané sméry [2] a [3]

5.4  KRIZOVATKA K04 — U HRISTE X HERANOVA X POPRADSKA

Obrazek 5 Diagram intenzit kiiZzovatky K04 - pate¢ni a sobotni provoz

Fakta vyplyvajici ze zjisténych hodnot:

- (jedna z) nejsilnéjSich vazeb je levé odboceni z ulice U HFisté zapadnim smérem do ulice Popradsk3,
tzn. vyjezd ze sledované lokality

- sobotniintenzity na ulicich Popradska, Nova i Heranova jsou vétsi (v primeéru o 23 %) nez patecni
Tato skuteCnost je ddna matematicko-statistickym postupem, ktery skutecné namérend data
prepocitava na celodenni hodnoty. Skutecné zjisténé hodnoty vozidel vdanych hodinach jsou
v patek vyssi neZ v sobotu. Nutno konstatovat, Ze uvedené hodnoty jsou v souladu s prislusSnymi TP a
Udaje z prizkumu byly podrobeny opakovanému secteni (vZdy se stejnym vysledkem).

- velmi prekvapivé nizké hodnoty na ulici Popradska (vychodni smér)
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- zapadni usek ulice Popradska lze ¢astecné porovnat s Udaji v [5], kde je uvedena zjisténa hodnota

5.570 voz./24 hod. Scitaci (profilové) misto vsak bylo umisténo mezi okruzni kfizovatkou
(Letohradska x Popradska x Cihlaiska) a sjezdem na parkovisté obchodniho domu Lidl. Doprava je tak
v tomto misté ovlivnéna i cilenou dopravou do obchodniho domu. Presto vsak Ize udélat zavér, ze
rozdil intenzit (1.700 — 2.300 voz.) nebude tvoren pouze dopravu do obchodniho domu.
Zpracovatel tohoto dokumentu viak odborné konstatuje, Ze pokud nebyla aktudlné zjisténa data
ovlivnéna blize nezjisténou skutec¢nosti, nebude rozdil vétsi jak 250 voz./24 hod v jednom sméru
(profilové teda cca. 500 voz./24 hod) a tak s ohledem na rozptyl dat zjistitelnych v prabéhu roku lze
aktualné namérené hodnoty povaZovat za vypovidajici.

5.5 KRIZOVATKA KO5— HERANOVA X POLSKA
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Obrazek 6 Diagram intenzit kfiZovatky KO5 — pate¢ni a sobotni provoz

Fakta vyplyvajici ze zjisténych hodnot:

- aktudlné zjisténé hodnoty na zdpadnim rameni ulice Polskd koresponduiji z daty zjisténymi v rdmci [5]

- zjisténé hodnoty (profilova intenzita 680 voz./24 hod) je ,tésné” nad hranici 500 voz./24 hod, pfi
které se komunikace povaZuje za dopravné nevyznamnou

5.6 KRIZOVATKA K06 — POLSKA X CHODSKA X BRi. CAPKU
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Obrazek 7 Diagram intenzit kfiZzovatky KO6 — patecni a sobotni provoz

Fakta vyplyvaijici ze zjisténych hodnot:

7/11



- zjisténd data ukazuji na pomérné piekvapivé silnou vazbu sméru ul. Bii. Capk{ -> Polskd (zapadnim
smérem). V kontextu s daty KO7 a predpokladu dodrzovani pravidel silni¢niho provozu tak Ize se
silnou jistotou urcit mnoZstvi vozidel, které ze zadjmové lokality (pfi stavajicim stavu) odjizdi severnim
smérem ulici Letohradska (odbornym odhadem 150-180 voz./24 hod).

- vkontextu sdaty zKO3 Ize konstatovat, 7e prevlada severni piijezd do ulice Bfi. Capkd; kdezto
odjezdy jsou obéma sméry témér srovnatelné

- zjisténé hodnoty podporuji skute¢nost nevyznaceni hlavni a vedlejsi komunikace a ponechani fizeni
dopravy pomoci pravidla prednosti vozidla ptijizdéjiciho zprava

5.7 KRIZOVATKA K07 — POLSKA X KORABOVA
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Obrazek 8 Diagram intenzit kfizovatky KO7 — patecni a sobotni provoz

Fakta vyplyvajici ze zjisténych hodnot:
- na zakladé zjisténych hodnot Ize konstatovat, Ze ulici Polska pro odjezd ze zajmového uzemi vyuziva
cca. 430 voz./24 hod, z toho cca. 170 severnim a 260 jiznim smérem.

5.8 OBECNE ZAVERY

1. Zadna posuzovana kfiZzovatka neni vystavena takovym celkovym intenzitam, které by byly nad hranici
zakladni hodnoty, nad kterou je doporuceno provadét kapacitni posouzeni (Zadna z kfizovatek nema
kapacitni problém)

2. aktudlné zjisténé hodnoty jsou s Udaji v [5] rozdilné o 6-7, v ptipadé ulice BFi. Capkd o 16 %. To lze
z hlediska matematicko-statistického vyjadreni a pracovani s daty povazovat za ,shodné” udaje. Jinymi
slovy, aktualné zjisténa data potvrzuiji dfive vypracovany smérovy prizkum [5]

3. sobotni provoz je v prdméru o 30 % nizsi nez patecni (mimo K04)

4. aktualné zjisténé hodnoty potvrzuji zavér zjisténi v [5] co se tyka nakladni dopravy — objem tézké
ndakladni dopravy je do 3 % z celkové intenzity dopravy

5. zjisténé Udaje krizovatky KO7 jsou vychozi pro stanoveni budouciho dopravniho zatiZeni kfizovatky KO1
po propojeni vétve ulice Polska. Tato vétev bude po propojeni zatizena min. 500 voz./24 hod (dojde
k eliminaci trasy Korabova -> Blazkova). Odborny odhad je viak vy$si — nové propojeni ,naldka“ fidice
pouzivajici severni vyjezd Bfi. Capkl —> U HFi$té& — Popradska, protoZe nabidne trasu mimo
»nepohodinou” kfizovatku U Hfisté x Heranova x Popradskd. Redlnou intenzitu tak Ize odhadovat na
Urovni 800 — 900 voz./24 hod.

5.8.1 Vjezd avyjezd z lokality
Vyhodnocenim zjisténych dat ve vjezdovych a vyjezdovych profilech celé zajmové lokality lze
konstatovat, Ze do zajmového Uzemi (pfes definované kfizovatky) denné vijede (a vyjede)
cca. 2.350 voz./24 hod (pro predstavu to ve $pictkové hodiné v priméru znamena prljezd 1 vozidla kazdym
vjezdem za minut).
Nejvyuzivanéjsim vjezdem je severni ptijezd pres kfizovatky KO3 a KO4 a to o vice jak 18 %, neZ je soucet
vychodniho a jiznich vjezd(.
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NejvytizenéjSim vyjezdem je severni smér k¥izovatkou K04 a to dokonce o 25 % vice neZ je soucet viech
ostatnich smérl odjezdq.
Zjisténa skutecnost dopravné vyznamnéjSiho severniho napojeni je prekvapiva v kontextu stavebniho
usporadani a z toho plynouci,,nepfehlednosti” a ,,komplikovanosti kfizovatky KO4.

Vjezd Vyjezd

CELKEM 2347 2323
K03 551 0
K04 720 1301
KOS5 — Polska z vychodniho sméru 307 373
KO5 — Heranova jih 297 163
K06 472 0
K07 —Korabova jih 0 259
KO7 — Polska zapadnim smérem 0 227

Tabulka 1 Tabulka intenzit na profilech vjezdd a vyjezd(
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Obrazek 9 Prehled viezdovych a vyjezdovych profilCi zajmové lokality

5.8.2 Kfizovatka KO1 — nam. Svobody
S ohledem na vyhodnoceni uvedenych u K01, K04, KO7 a obecné zaveéry, Ize konstatovat, Ze i v pfipadé

primého propojeni ulice Polska do kfizovatky namésti Svobody bude kapacita kfizovatky stale na drovni
intenzit, kdy neni nutné provadét kapacitni posouzeni. Cilem budoucich tprav kfizovatky namésti Svobody

by tak mélo byt pfedevsim stavebné jednoznacné provedeni a celkova prehlednost kriZzovatky.

5.8.3 Ulice bri. Capkd

ueld eN

UBld BN

el eN

~A0d

Doprava do ulice bfi. Capkd je dominantni ze severniho sméru, tedy ulici U HFiété. Severni napojeni na
okolni dopravni sit je oproti jiznimu vyuZivano o vice jak 25-35 % a to jak z hlediska pfijezdu, tak i odjezdu (bez
ohledu na pracovni nebo vikendovy den). Tento stav je patrné dan blizkosti napojeni na vyznamnéjsi
(z hlediska mistniho vyznamu sbérnou) komunikaci 11/360.
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Podrobnéjsi analyzou dat (graf 1), kterd mimo jiné potvrzuje dominanci severniho vytizenéjsiho pfipojeni,
Ize vyhodnotit, Ze vice jak 2/3 vozidel, kterd vjedou zjizniho sméru, vyjedou severnim smérem (kfivky maji
napadné shodny prabéh). V opacném sméru toto jiz neni pravidlem

UL. Bfi. Capkd - Porovnani severniho a jizniho vjezdu/vyjezdu
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Graf 1 Intenzity severniho a jizniho viezdu a wjezdu do ulice B¥i. Capkd

5.8.4 Ulice Polska (v celé délce)

Zjisténa intenzita dopravy v ulici Polska (550 — 700 voz./24 hod) nabizi dostatek rezervy pro zvyseni
intenzity dopravy, které by vlivem propojeni ulice Polska do kfizovatky namésti Svobody, které by jisté
nastalo.

Na zdkladé zjisténych dat lze konstatovat, Ze nyni rozdilné intenzity dopravy v jednotlivych
mezikfizovatkovych Usecich budou po propojeni ulice Polska do KO1 vyrovnany. Lze ocekdvat, Ze ulice bude
zatizena cca. 900 voz./24 hod, tzn. ve Spickové hodiné cca. 135 voz. v obou smérech, tzn. v priméru prijezd
2,3 vozidel za minutu.

6 ZAVERECNE ZHODNOCENIi PRUZKUMU

6.1 MOTOROVA DOPRAVA

- zjisténé udaje potvrdily standardni objem dopravy v dané lokalité

- sohledem na zjisténé hodnoty a i posouzeni celkové lokality a jejiho dopravniho napojeni
Ize konstatovat, Ze lokalita netrpi nezadouci, tzv. zbytnou dopravou

- objem nakladni dopravy odpovidd mnozstvi, které provadi zakladni zasobovani provozl
v lokalité

- propojeni ulice Polska do kfizovatky ndm. Svobody je kapacitné mozné. Hlavnim cilem Uprav by
tak mélo byt stavebné jednoznacné a prehledné provedeni kfiZovatky.

6.2  CYKLISTICKA DOPRAVA

Nad ramec zakladniho prizkumu motorové dopravy bylo provedeno scitani cyklistické dopravy
(vytéZeni obrazového materialu). Secteni bylo provedeno formou profilovych vystup( (nebyl sledovan
smér jizdy cyklisty kfiZzovatkou). Tento zplisob je pro vyhodnoceni vlivu a vyznamu cyklistické dopravy
dostatecny.

V kazdé kriZovatce byl proveden soucet cyklistQl vjizdéjicich do prostoru kfizovatky a stejné tak
vyjizdéjicich. Pro vyhotoveni nasledujici tabulky byla pouZita data z vjezd(i — pocet cyklist(l i veskeré
motorové dopravy.

10/11



Udaje o podilu cyklistické dopravy na dopravé v kfizovatce uvadi podil intenzit cyklistické dopravy
z celkové intenzity dopravy.

oy r ox , Podil na dopravé
KfiZzovatka patecni provoz sobotni provoz - ,
v kfizovatce (pa)
K01 — ndm. Svobody 335 275 3,5%
K02 — Letohradska x U Hristé 318 264 33%
KO3 — U HFité x Bfi. Capka 144 155 8,6%
K04 — Popradska x U Hristé 228 225 33%
KO5 — Heranova x Polska 207 143 15,9%
K06 — Polska x BFi. Capk( 217 213 14,1%
KO7 — Polska x Korabova 154 125 21,7 %

Zjisténa data vypovidaji o skutecnosti, Ze v okoli obchodniho domu Nova LouZe a zakladni skoly je
podil cyklisti (zdanlivé) nejvétsi. Na toto zjiSténi je vSak nutné nahlizet z celkového hlediska, kdy tento
podil neni dan vétsim pocétem cyklistd, ale naopak mensim celkovym objemem dopravy.

Obecné je zjistény podil cyklistické dopravy (kolem 3,5 %) spiSe na Urovni nizsiho vyznamu
cyklistické dopravy v celkovém objemu dopravy.

6.3  PESIDOPRAVA
Nebyla sledovana a tedy ani vyhodnocena.

Praha 28. zaii 2021 Vypracoval: Ing. Jifi CihlaF
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